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W pazdzierniku 2015 r., w ramach umowy na $wiadczenie ustug przewozowych na li-
niach organizowanych przez Gmine Pruszcz Gdanski, na zlecenie operatora przeprowadzone
zostaty kompleksowe badania marketingowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe. Bada-
niami objeto wszystkie kursy na kazdej z linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski w poszcze-
gdlnych rodzajach dni tygodnia, tj. w dniu powszednim, w sobote i w niedziele. Dane z tych
badan zostaty nastepnie poddane procesowi redukcji i analizy, a przetworzone wyniki badan
marketingowych postuzyty jako podstawa opracowania dokumentu analitycznego, diagnozu-
jacego obecny stan funkcjonowania komunikacji gminnej — w kontekscie podazy ustug i wy-
stepujgcego popytu. Na podstawie tej diagnozy opracowano koncepcje zmian w ofercie
przewozowej.

Opracowanie sktada sie z pieciu czesci. W pierwszej z nich zaprezentowano i oceniono,
przez pryzmat podazy $wiadczonych ustug, oferte przewozowg komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski. Cze$¢ drugg poswiecono zakresowi i metodologii badan marketingowych, opisujac
w niej takze proces redukgcji i analizy danych. W czesci trzeciej okreslono popyt na ustugi
komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski w $wietle wynikéw badan marketingowych. Cze$¢ czwar-
tg stanowi omdwienie zmian popytu wzgledem 2014 r. W ostatniej, piatej czesci, nakreslono
natomiast propozycje zmian w ofercie przewozowej komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski.

Opracowanie uzupetniajg dwa zatgczniki. Zatgcznik nr 1 stanowig szczegdtowe wyniki
badan napetnienia poszczegdlnych linii w przekroju wszystkich kurséw i przystankdw.
Na Zatgcznik nr 2 sktadajg sie tabele z liczbg pasazerdw ogdtem i liczbg pasazerokilometrow
w przeliczeniu na 1 kilometr — w przekroju poszczegdlnych kursdw oraz zestawien par kur-
sow ,tam” i ,z powrotem”. Zatgczniki nr 1 i 2, w postaci wyodrebnionych zbioréw tabel, dota-

czono do opracowania w formie suplementu.
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1. Podaz ustug przewozowych komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski

Wg stanu na dzien 29 lutego 2016 r., sie¢ potaczen komunikacji organizo-
wanej przez Gmine Pruszcz Gdanski, tworzylo osiem dziennych linii autobuso-
wych, oznaczonych handlowo kolejnymi numerami od 841 do 848.
Kryterium zakresu kursowania podzielito wymienione linie komunikacji
gminnej na cztery kategorie, obejmujace odpowiednio:
= dwie caloroczne linie catotygodniowe — 846 i 847;
= cztery catoroczne linie funkcjonujace tylko od poniedziatku do soboty — 841,
842,844 i 848;

= jedng caloroczng linie funkcjonujaca w dni powszednie od poniedziatku
do piatku oraz w niedziele — 845;

» jednq linie funkcjonujaca tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku —
843.

W Gminie Pruszcz Gdanski funkcjonuje model organizacji i zarzadzania ko-
munikacjq, zakladajacy czytelny rozdziat funkcji organizatora (gminy) i operato-
ra, ktorego ustugi s kontraktowane okresowo w drodze zamdwienia publiczne-
go.

W styczniu 2013 r. Gmina Pruszcz Gdanski ogtosita przetarg nieograniczony na ustugi
przewozu publicznego w ramach komunikacji gminnej Gminy Pruszcz Gdanski — realizowane
do 2016 r. Aby osiggng¢ korzysci skali, zmniejszajgce koszt dofinansowania komunikacji
przez gmine, zapewnic zintegrowang taryfe w catej komunikacji gminnej oraz podnies¢ ja-
kos¢ Swiadczonych ustug bez wzrostu dofinansowania z budzetu gminnego, zamdwienie sta-
nowito jedng cato$¢ — nie przewidywato mozliwosci sktadania ofert na obstuge pojedynczych
linii. W postepowaniu przetargowym jedyng oferte ztozyto Przedsiebiorstwo Komunikacji Sa-
mochodowej Gdansk Sp. z 0.0., za wykonanie 3 077 427,7 wozokilometréw oferujgc kwote
6 708 792,39 zi. Kwota jednostkowej doptaty gminy — do kazdego wozokilometra wykony-
wanego w ramach umowy z operatorem — wynosi zatem 2,18 zt.

W wyniku przeksztatcen wiasnosciowych, w 2012 r. wiekszosciowym udziatowcem PKS
Gdansk Sp. z 0.0. stata sie firma Przewozy Autobusowe Gryf Sp. z 0.0. Sp.k. z Zukowa.

W pazdzierniku 2015 r. Gmina Pruszcz Gdanski opublikowata w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej kolejne wstepne ogtoszenie informacyjne o zamiarze przeprowadzenia po-

stepowania o udzielenie zamdwienia na ustugi komunikacji gminnej, tym razem na okres
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trzech lat — od 1 stycznia 2017 r. do 31 grudnia 2019 r. Zamdwienie ponownie obejmie pa-
kiet wszystkich o$miu linii.

W publicznym transporcie zbiorowym finansowanie ustug operatora moze przyja¢ for-
me ,netto” lub ,brutto”.

Wynagrodzenie ,netto” polega na wyptacaniu operatorowi okreslonej dotacji (w tym
miesci sie takze wykup biletéw miesiecznych dla okreslonych grup spotecznych, np. uczniéow
szkot podstawowych i gimnazjow czy dopfaty do ulg ustawowych i samorzagdowych — w ko-
munikacji regionalnej przekazywane za posrednictwem urzedéw marszatkowskich ze srodkow
budzetu panstwa), przy czym przychody ze sprzedazy biletéw nalezg do operatora, zatem
ponosi on ryzyko handlowe.

Wynagrodzenie ,brutto” jest state i wynika z pracy eksploatacyjnej (czyli np. zakontrak-
towanej i zrealizowanej liczby wozokilometréw), a nie z popytu na ustugi (zwigzanego z licz-
bg przewiezionych pasazeréw i uzyskiwanymi przychodami ze sprzedazy biletdow). Ryzyko
i przychody z biletéw sg w tym przypadku po stronie organizatora.

Kontrakty ,brutto” zawierane sg najczesciej w sytuacjach, gdy w kompetencji organiza-
tora jest emisja, sprzedaz i kontrola biletéw oraz konstrukcja oferty przewozowej (w szczegd-
tach, tj. zarébwno wyznaczanie tras linii, jak i godzin odjazdéw w poszczegdinych kursach),
gdyz wiasnie rozktad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazddw, jest najwaz-
niejszg determinantg ponoszonych przez operatora kosztow i — wraz z taryfg optat — jedng
z gtdwnych determinant uzyskiwanych przychoddw. Realizacja przez organizatora zadan
z zakresu emisji, sprzedazy i kontroli biletéw oraz kompleksowej konstrukcji oferty przewo-
zowej, wymaga posiadania przez niego odpowiedniego zaplecza kadrowego. Najczesciej
funkcje te sg wykonywane przez operatora w sytuacji wyodrebnienia przez niego zinstytucjo-
nalizowanego organizatora (jak to ma miejsce np. w Gdansku). W przeciwnym przypadku,
powszechne jest kontraktowanie typu ,netto”, gdyz skoro to operator ma odpowiadac
za sprzedaz biletdw i konstrukcje rozktaddw jazdy, to takze on powinien ponosic¢ catos¢ ryzy-
ka handlowego z tego tytutu (ryzyka ,nietrafienia” z ofertg przewozowg w oczekiwania
mieszkancow lub niewtasciwie skalkulowanej ceny ustugi w postepowaniu przetargowym).

W Gminie Pruszcz Gdanski przyjeto, ze komunikacja gminna opierac sie bedzie na po-
zostawieniu przychodéw ze sprzedazy po stronie operatora (umowa kosztow ,netto”).
Za takim rozwigzaniem przemawia réwniez wynikajaca z obecnie obowigzujacych przepisdéw
(do konca 2016 r.) mozliwo$¢ pozyskiwania przez operatora Srodkéw finansowych z budzetu
panstwa — z tytutu refundacji udzielanych ulg ustawowych.

W odniesieniu do sieci linii organizowanych we wilasnym zakresie, Gmina

Pruszcz Gdanski ustalita ceny biletéow jednorazowych i miesiecznych, a takze
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okreslita grupy osob uprawnionych do ulg w optatach i zwolnionych z obowigzku
ich ponoszenia.

W sieci komunikacji gminnej wprowadzona zostata taryfa strefowa, ze stre-
fami wyznaczanymi granicami administracyjnymi obstugiwanych jednostek tery-
torialnych i taryfa jednolita obowigzujaca wewnatrz stref. Wyrdznione w ten spo-
sdb zostaly trzy strefy:

» strefa I — obejmujaca Miasto i Gmine Pruszcz Gdanski oraz miejscowos¢ Bor-
kowo (w potaczeniach z Gdanskiem);

= strefa II — obejmujaca Miasto Gdansk i Miasto Pruszcz Gdanski;

» strefa III — obejmujgca Gmine Kolbudy.

Zgodnie z cennikiem obowigzujacym od 18 maja 2014 r., bilet jednorazowy
normalny w jednej strefie kosztuje 2,80 zi, w obrebie dwoéch stref — 4,50 zi, zas
na obszarze trzech stref — 6,00 zi.

Taryfa optat przewiduje takze bilety miesieczne imienne, ktorych ceny zo-
staty uksztaltowane na poziomie:

» 84 zi — przy przejazdach tylko w jednej ze stref;
= 126 zt — przy przejazdach w obrebie dwdch stref;
» 156 zI — przy przejazdach w catej sieci komunikacji gminnej.

Ceny biletéw jak dla jednej strefy, obowigzujg rowniez na linii 841 przy przejazdach
na trasie Przejazdowo — Gdansk oraz na liniach 843 i 845 — na catych ich trasach.

Poza organizacjq komunikacji we wiasnym zakresie na osmiu liniach, Gmina
Pruszcz Gdanski — na podstawie Porozumienia Miedzygminnego z dnia 24 marca
2003 r. — powierzyla wykonywanie zadan publicznych w zakresie zbiorowego
transportu lokalnego Miastu Gdansk, w imieniu ktérego dziala Zarzad Transportu
Miejskiego, polegajacych na organizacji komunikacji miejskiej na liniach: 112,
166, 186, 212 i N9, ktorych czesc¢ trasy obejmuje teren Gminy Pruszcz Gdanski.

Ponadto, Gmina Pruszcz Gdanski jest cztonkiem Metropolitalnego Zwigzku
Komunikacyjnego Zatoki Gdanskiej, emitujgcego bilety metropolitalne, ktére za-
chowuja waznos¢ na liniach komunikacji miejskiej objetych Porozumieniem Mie-
dzygminnym oraz w pociggach SKM i Przewozow Regionalnych — od strony Gdan-
ska do przystanku kolejowego Cieplewo — na obszarze Gminy Pruszcz Gdanski.

Wykaz miejscowosci w Gminie Pruszcz Gdanski, obstugiwanych liniami komunikagji
gminnej — wraz z liczbg mieszkancéw, oznaczeniem linii i liczbg potgczen w skali doby,
wg rozktadéw jazdy obowigzujgcych na dzien 29 lutego 2016 r., przedstawiono w tabeli 1.

Liczbe mieszkancow przyjeto wg stanu na 31 grudnia 2015 r.
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Tabela 1

Miejscowosci Gminy Pruszcz Gdanski obstugiwane calorocznie

liniami komunikacji gminnej — rozklady jazdy wg stanu na 29 lutego 2016 r.

Dzienna liczba kursow
Miejsco- Liczba Linia do / z Pruszcza Gdanskiego / Gdanska
wos¢ mieszkancow w dni w w
powszednie soboty niedziele
Arciszewo 56 848 6/7 1/- -
842 2/4 - -
Bedzieszyn 207 844 5/3 -/2 -
Razem 7 -/2 -
Bogatka 172 - - - -
Borkowo 3336 846 25/ 26 14 12/11
Borzecin 65 - - - -
Bystra 391 841 9/15 3 -
842 2/5 - -
Cieplewo 1028 844 2 - -
Razem 4 /7 - -
Dziewiec¢
Wik 144 841 12/ 15 3 -
846 11/12 2 4/3
Goszyn 302 847 18/ 19 9 7
Razem 29 /31 11 11 /10
842 15/12 3/2 -
Jagatowo 679 848 6/7 1/- -
Razem 21 /19 4/ 2 -
Juszkowo 2943 845 3 - 1
Krepiec 95 - - - -
Ledowo 232 841 9/15 3 -
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Dzienna liczba kursow

Miejsco- Liczba Linia do / z Pruszcza Gdanskiego / Gdanska
wos¢ mieszkancow w dni w w
powszednie soboty niedziele
842 2/5 - -
tegowo 2432 844 2 - -
Razem 4 /7 - -
Malentyn 6 - - - -
Mokry Dwor 214 841 12/ 15 3 -
Przejazdowo 627 841 13/ 15 3 -
Radunica 560 841 12 /15 3 -
844 5/6 -/2 -
Rekcin 195 848 6/7 1/- -
Razem 11/ 13 1/2 -
Rokitnica 1218 841 12/ 15 3 -
Roszkowo 243 - - - -
843 11 - -
847 22 /21 9 7
Rotmanka 2 663
848 6/7 1/- -
Razem 39 10/ 9 7
841 11 - -
842 2/5 - -
Rusocin 850
844 2 - -
Razem 15/ 18 = -
846 25/ 26 14 12/11
847 22 /21 9 7
Straszyn 4578
848 6/7 1/- -
Razem 53 / 54 24 [/ 23 19/ 18
SwiAcz 86 842 15/12 3/2 -
Weselno 40 841 12 /15 3 -
Wislina 276 841 12/ 15 3 -
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Dzienna liczba kursow
Miejsco- Liczba Linia do / z Pruszcza Gdanskiego / Gdanska
wosc¢ mieszkancow w dni w w
powszednie soboty niedziele
Wislinka 1242 - - - -
842 13/14 3/2 -
Wojanowo 186 844 5/6 -/ 2 -
Razem 18/ 20 3/4 -
Zukczyn 429 - - - -
844 5 -/2
Zutawa 266 848 6/7 1/- -
Razem 11 /12 1/2 -
Zutawka 85 844 3/4 -/2
Razem 25 846 wszystkie - - -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych demograficznych z Urzedu Gminy Pruszcz Gdanski

Jak wynika z zestawienia w tabeli 1, linie komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski
obstugiwaly az 25 z 32 miejscowosci w gminie, zamieszkatych przez 23 766 osob,
czyli 92% jej mieszkancow. Najwieksze sposrdd obstugiwanych komunikacjg Gminy
Pruszcz Gdanski miejscowosci, to: Straszyn (4 578 mieszkancéw), Rotmanka (2 663 miesz-
kancéw), tegowo (2 432 mieszkancow) i Juszkowo (2 943 mieszkancow). Cztery sposrod
obstugiwanych miejscowosci: Arciszewo, Swincz, Weselno i Zutawka, to z kolei najmniejsze
jednostki osadnicze, nieprzekraczajgce progu 100 mieszkancéw.

Dwie miejscowosci gminy (Wislinka i Bogatka) obstuguja linie komunikacji miejskiej,
organizowane przez Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku: 112, 186, 212 i N9. tacznie,
az 27 miejscowosci, zamieszkatych przez 25 180 osob (97% wszystkich mieszkancow gminy)
ma wiec mozliwos¢ korzystania z komunikacji autobusowej wspotfinansowanej przez Gmine
Pruszcz Gdanski.

Z pozostatych miejscowosci, kolejne dwie posiadaty alternatywne potgczenia drogowym
transportem zbiorowym z Gdanskiem i Pruszczem Gdanskim, a mianowicie: Roszkowo posia-
dato potaczenia realizowane przez przewoznika Arriva Sp. z 0.0. (oddziat Tczew), natomiast
Zukczyn — przez PKS w Starogardzie Gdafskim S.A.

Tylko trzy miejscowosci gminy pozbawione byty obstugi komunikacyjnej (Borzecin,

Krepiec i Malentyn), przy czym byly to najmniejsze gminne jednostki osadnicze (Malentyn,
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zamieszkaty jedynie przez 6 osdb, jest najmniejszg wsig w wojewddztwie pomorskim). tacz-
nie, te trzy miejscowosci byty zamieszkane przez 166 o0sob, czyli zaledwie 0,6% ogdtu miesz-
kancow Gminy Pruszcz Gdanski.

Najintensywniej komunikacjg Gminy Pruszcz Gdanski obstugiwane byly trzy miejscowo-
$ci — dwie najwieksze w gminie, przylegajace do granic miasta Pruszcza Gdanskiego, czyli
Straszyn (trzema liniami komunikacyjnymi, w ramach ktérych wykonywano tacznie 53,5 pary
kursdw w dniu powszednim, 23,5 pary kursow w sobote i 18,5 pary w niedziele) i Rotmanka
(trzema liniami, o facznej liczbie 19,5 par kurséow w dniu powszednim, 9,5 par w sobote i 7
par w niedziele) oraz Borkowo, przylegajgce do granicy miasta Gdanska i jednoczesnie poto-
zone najblizej jego centrum sposréd wszystkich miejscowosci gminy (obstugiwane linig 846,
z taczng liczbg 25,5 par kurséw w dniu powszednim, 14 par kursow w sobote i 11,5 par kur-
sOw w niedziele).

Ze wzgledu na potozenie w poblizu Straszyna, dos¢ intensywna obstuga komunikacyjna
charakteryzowata takze Goszyn (miejscowos¢ te obstugiwano dwiema liniami z tgczng liczbg
30 par kurséw w dniu powszednim, 11 par kurséw w sobote i 10,5 pary w niedziele). Ponad-
to, bardzo dobrg — jak na poziom zaludnienia — oferte przewozowg posiadaty tez miejscowo-
$ci: Jagatowo (dwie linie z liczbg kurséw: 20 par w dniu powszednim oraz 3 pary w soboty),
Wojanowo (dwie linie z liczbg kurséw: 19 par w dniu powszednim oraz 3,5 pary w soboty)
i Rusocin (trzy linie z 16,5 parami kurséw w dniu powszednim). W przypadku wymienionych
miejscowosci zwraca jednak uwage znaczna redukcja oferty w weekendy — znikoma liczba
kursow w sobote i ich catkowity brak w niedziele).

Wiekszos$¢ z miejscowosci obstugiwanych komunikacjg Gminy Pruszcz Gdanski posiada-
la takze inne potaczenia drogowym transportem zbiorowym z Pruszczem Gdanskim oraz
Gdanskiem, realizowane w ramach komunikacji regionalnej — gtéwnie przez przedsiebiorstwa
z grupy PKS (PKS Gdansk Sp. z 0.0., PKS w Starogardzie Gdanskim S.A., PKS w Elblagu
Sp. z 0.0. oraz Arriva Sp. z 0.0. oddziat w Tczewie). Liczbe takich potaczern w dniu powsze-
dnim, w sobote oraz w niedziele, wg rozktadu jazdy obowigzujgcego na dzien 29 lutego

2016 r., przedstawiono w tabeli 2.

10
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Tabela 2

Dzienna liczba kursow do Gdanska z miejscowos$ci Gminy Pruszcz Gdanski

realizowana przez przedsiebiorstwa z grupy PKS

— rozklady jazdy wazne na 29 lutego 2016 r.

o Dzienna liczba kurséw
Liczba Linia do Gdarnska
Miejsco- . komunikacji , .
L2 miesz- . Przewoznik w dni
wosC - - Gminy w w
kancow powsze-
Pruszcz Gd. . soboty | niedziele
dnie
Zutawa 266 844, 848 PKS w Starogar-
Rekcin 195 dzie Gdanskim 3 - -
Arciszewo 56 848 S-A.
PKS w Starogar-
4 47 L
Straszyn 4578 846, 847, dzie Gdanskim 7 - -
848
S.A.
Jagatowo 679 | 842,848 PKS w Starogar- 25 11 11
Swiricz 86 842 dzie Gdanskim 22 11 11
S.A.,
PKS Gdansk
Wojanowo 186 | 842,844 Sp. z 0.0., Arriva 22 1 11
Sp. z 0.0. o/ Tczew
PKS w Starogar-
Zukczyn 429 - dzie Gdanskim 31 19 16
S.A.
PKS w Starogar-
dzie Gdanskim
41, 842 ,
Rusocin 850 8 8’ 4?1 " | S.A., PKS Gdansk 104 67 55
Sp. z 0.0., Arriva
Sp. z 0.0. o/ Tczew
Arriva Sp. z o0.0.
tegowo 2432 | 842,844 55 34 25
o/Tczew
Roszkowo 243 ) Arriva Sp. z 0.0. 9 5 )
o/Tczew
Bystra 391 PKS Gdansk
Sp. z 0.0.,
; 1 1 1 12
Przejazdo- 7| 3 PKS w Elblagu ? >
WO Sp. z 0.0.
Razem 11 018 - - - - =

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

11
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Potgczenia komunikacji regionalnej, oferowane przez przedsiebiorstwa z grupy PKS,
obstugiwaty miejscowosci potozone wzdtuz fragmentdw drég wojewddzkich nr 222, 226 i 227
oraz fragmentu drogi krajowej nr 91, zamieszkatych tacznie przez 11 018 osdb, czyli 60,5%
wszystkich mieszkancoéw Gminy Pruszcz Gdanski.

Alternatywnych w stosunku do komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski potgczen komuni-
kacjg regionalng, realizowang przez przewoznikdw z grupy PKS, pozbawieni byli mieszkancy
praktycznie wszystkich miejscowosci potozonych na uboczu w stosunku do drég wojewddz-
kich i krajowych.

Najwieksze miejscowosci Gminy Pruszcz Gdanski, oprécz komunikacji gminnej i regio-
nalnej — realizowanej przez przedsiebiorstwa z grupy PKS — posiadajg ponadto inne pofgcze-
nia drogowym transportem zbiorowym z Pruszczem Gdanskim oraz Gdanskiem. Liczbe pota-
czen przewoznikdw prywatnych spoza grupy PKS z poszczegdlinych miejscowosci w Gminie
Pruszcz Gdanski, oszacowang na podstawie informacji udostepnianych na przystankach oraz

w Internecie informacji, wg stanu na dzien 29 lutego 2016 r., przedstawiono w tabeli 3.

Tabela 3
Dzienna liczba kurséw do Gdanska z miejscowosci Gminy Pruszcz Gdanski
realizowanych przez przewoznikow prywatnych spoza grupy PKS

— rozklady jazdy wazne na 29 lutego 2016 r.

Dzienna liczba kursow
do Gdanska

Oznaczenie
i trasa linii

Linia
Li
iczba komunikacji

Miejsco- .
miesz-

wos¢

kancow

Gminy
Pruszcz Gd.

prywatnego
przewoznika

w dni
powszednie

w
soboty

w
niedziele

tegowo

2432

842, 844

803: Pszczotki
— Gdansk

25

Roszkowo

243

804: Cedry
Wielkie —
Roszkowo —
Gdansk

10

865: Giemlice
— Roszkowo —
Gdansk

11

Juszkowo

2 943

845

872: Juszko-
wo
— Gdansk

Wislinka

1242

Przejaz-
dowo

627

841

864: Cedry
Wielkie
— Gdansk
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Lioba Linia G e Dzienna liczba kurséw
Miejsco- | . " | komunikacji | itrasa linii do Gdanska
wos¢é . Gminy prywatnego w dni w w
kancow , .
Pruszcz Gd. | przewoznika powszednie | soboty | niedziele
R: Rotmanka 6 ) i}
— Gdansk
843, 847
Rotmanka 2 663 8’48 ! »Bialy bus”:
Rotmanka — 10 10 -
Gdansk
Razem 10 150 X X X X X

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Trasy linii numerowanych przewoznikéw prywatnych byty nastepujace:

» linia 803 — z Pszczotek do Gdanska, dokfadnie po trasie linii 50 obstugiwanej przez Arriva
Sp. z 0.0. (kursy wykonywane wyfgcznie w dni powszednie w godzinach 5:30-18);

* linia 804 — z Cedréw Wielkich przez Roszkowo i Pruszcz Gdanski do Gdanska (kursy wy-
konywane catodziennie i catotygodniowo);

» linia 864 — z Cedréw Wielkich przez Wislinke do Gdanska (kursy wykonywane catodzien-
nie i catotygodniowo);

» linia 865 — z Giemlic przez Roszkowo i Pruszcz Gdanski do Gdanska (kursy wykonywane
catodziennie i catotygodniowo);

» linia 872 — z Juszkowa do Gdanska, trasg linii gminnej 845 (kursy wykonywane jednym
minibusem, catodziennie w dni powszednie oraz w godzinach 8-15 w soboty);

* Jinia R — z Rotmanki do Gdanska, po trasie gminnej linii 843 (kursy wykonywane wytacz-
nie w dni powszednie w godzinach 6-18).

Ponadto, na trasie z Rotmanki do Gdanska, kursowaty pojazdy oznakowane jako: ,biaty
bus”. Linia ta, rowniez pokrywajaca sie z trasg linii gminnej 843, funkcjonowata od ponie-
dziatku do soboty w godzinach 6-18.

Wiekszos¢ linii prywatnych przewoznikdéw obstugiwana byta tylko w dni powszednie, do
tego w porach doby charakteryzujgcych sie najwiekszym popytem. W weekendy oferta prze-
wozowa byta znacznie ograniczana — pasazerowie mieli do dyspozycji maksymalnie po kilka
kursow w sobote (z wyjatkiem ,biatego busa” z Rotmanki do Gdanska — z liczbg kursow
w sobote identyczng jak w dniu powszednim — 10) oraz do 4 kurséw w niedziele. Trasy tych
linii utozono w taki sposdb, ze obejmujac zaledwie 6 z 32 miejscowosci w Gminie Pruszcz
Gdanski (18,8%), obstugiwaty miejscowosci zamieszkate przez 10 150 oséb, czyli 39,3%

wszystkich mieszkancéw gminy. Opisany segment podazy ustug komunikacji regionalnej w
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znacznym stopniu wptywa ujemnie na rentowno$¢ komunikacji gminnej — odbierajac jej pa-
sazeroOw W najatrakcyjniejszych godzinach i sprowadzajgc przewozy organizowane przez
gmine do roli $wiadczenia socjalnego w porach, w ktérych dziatalno$¢ przewoznikdw prywat-
nych nie zapewnia im rentownosci.

Na obszarze obstugiwanym liniami komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski funkcjonuje
takze komunikacja kolejowa. Gtdwng osig komunikacji kolejowej w regionie, prowadzaca
takze przez teren gminy, jest dwutorowa, zelektryfikowana linia Warszawa Wschodnia —
Gdansk Gtowny (nr 9 w Wykazie Linii, tacznic i Toréw taczacych D-29), z tylko jednym przy-
stankiem osobowym na terenie gminy — Cieplewo (na 314,3 km linii). Na odcinku Zajgczkowo
Tczewskie — Pruszcz Gdanski, wzdtuz tej linii przebiega jednotorowa, zelektryfikowana linia
(nr 260
w D-29), tworzac wspdlnie z nig linie trzytorowa, z peronami umozliwiajgcymi korzystanie
z przystanku Cieplewo na obydwu opisywanych liniach.

Zgodnie z rozktadem jazdy obowigzujgcym na dzien 29 lutego 2016 r., ze stacji Cie-
plewo zaplanowano nastepujgce potgczenia regionalne:

» 8 par catotygodniowych pociggdw SKM, kursujgcych w relacjach z Tczewa do Trdjmiasta;

» 14 pociggdw regionalnych w dni powszednie, 12 w soboty oraz 8 w niedziele — odjezdza-
jacych w kierunku Gdanska, obstugiwanych przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;

» 14 pociggdéw regionalnych w dni powszednie, 10 w soboty oraz 13 w niedziele — odjez-
dzajacych w kierunku Tczewa, obstugiwanych przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdinych linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski,
mierzong liczbg wykonywanych kurséw — wg stanu na dzien 29 lutego 2016 r. — przedsta-
wiono w tabeli 4. W tabeli tej ujeto wszystkie kursy zaplanowane jako udostepniane pasaze-
rom — wykonywane z zatrzymywaniem na przystankach posrednich.

W tabeli 4 kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii o najwiekszej
i najmniejszej liczbie kurséw w poszczegodlnych rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o liczbie kurséw w danym kierunku osigga-
jacej przynajmniej 20 w dniu powszednim (nauki szkolnej), przynajmniej 10 w sobote i nie-
dziele. Byty to linie:

»= 846 — we wszystkie dni tygodnia;
» 847 — w dniu powszednim.

Na czerwono zaznaczono natomiast pola dotyczace linii o liczbie kurséw w analizowa-
nym kierunku mniejszej niz 10 w dniu powszednim oraz 5 w sobote i niedziele. Dotyczyto to
linii:

= 844 848 — w dniu powszednim i sobote;

14



R Analiza sytuacji rynkowej komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

»= 845 — w dniu powszednim i niedziele.
= 841842 — w sobote.

Tabela 4
Liczba kursow wykonywanych na liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

w dniu powszednim, w sobote i w niedziele — stan na 29 lutego 2016 r.

Liczba kursow wykonywanych w poszczegoinych
rodzajach dni tygodnia w kazdym z kierunkow
Linia dzien powszedni sobota niedziela
tam z powrotem tam z powrotem tam z powrotem

841 15 13 nie funkcjonuje

842 14 15 nie funkcjonuje

843 11 11 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

844 - nie funkcjonuje

845 nie funkcjonuje

846 25 26 14 14 12 11

847 22 21 9 9 7 7

848 ; - nie funkcjonuje
Razem 103 101 31 29 20 19

Zrédto: opracowanie wiasne.

W kazdym rodzaju dnia tygodnia najwiecej kurséw wykonywano na linii 846, w relacji:
Bielkowko — Straszyn — Gdansk. W dniu powszednim zrealizowano na tej linii w obydwu kie-
runkach tgcznie 51 kurséw, w sobote — 28, a w niedziele — 23.

Do linii z wzglednie duzg liczbg kurséw w dniu powszednim nalezy zaliczy¢ takze linie
847, obstugujaca relacje: tapino — Bielkdowko — Straszyn — Pruszcz Gdanski. W dniu powsze-
dnim na tej linii oferowano facznie 43 kursy w obu kierunkach. Takze w sobote i niedziele
byta to druga pod wzgledem oferty przewozowej linia komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — z
liczbg kursow 18 w sobote i 14 w niedziele.

Linie 846 i 847 stanowily trzon oferty komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski. W dniu po-
wszednim podaz ustug na tych liniach stanowita 46% ogdlnej liczby kursow, w sobote —
77%, a w niedziele — az 95%.

Wg stanu na dzien 29 lutego 2016 r., na liniach komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski wykonywano 204 kursy w dniu powszednim (nauki szkolnej), 60 kursow

w sobote i 39 kursow w niedziele. Liczba kursow oferowana w sobote stanowita
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zatem 29% liczby kursow w dniu powszednim. W niedziele realizowano nato-
miast tylko 19% lacznej liczby kurséw wykonywanych w dniu powszednim
i zarazem 65% liczby kurséw wykonywanych w sobote.

Jedng z miar oceny oferty przewozowej, jest stopien jej skomplikowania, wyrazajacy
sie w liczbie wariantéw tras przypadajacych na jedna linie. Wyniki analizy wielowariantowosci
tras linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski zaprezentowano w tabeli 5.

Przewozy na 8 liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, wykonywane by-
ty w 52 wariantach tras, co oznacza, ze na jedna linie przypadato przecietnie 6,5

wariantu trasy. Nie oznacza to nadmiernej wielowariantowosci.

Tabela 5
Liczba wariantow tras na linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

— stan na 29 lutego 2016 r.

o Liczba wariantow tras w kazdym z kierunkow
Hinia tam z powrotem tacznie
841 5 6 11
842 4 3 7
843 1 1 2
844 4 3 7
845 2 2 4
846 3 3 6
847 4 4 8
848 3 4 7

Razem 26 26 52

Zrédto: opracowanie wiasne.

Linig o najwiekszej wielowariantowosci okazata sie 841, w ramach ktdrej wyznaczono
az 11 wariantéw tras. Tylko na jednej linii — 843 — wyznaczono w kazdym kierunku po jed-
nym wariancie trasy.

Jak wynika z réznych badan i analiz, prowadzonych w poréwnywalnych wielkoscig sie-
ciach komunikacji regionalnej w kraju, jest prawidtowoscia, Ze sie¢ zapewniajgca wiekszg
dostepnos¢ przestrzenng, wynikajgcg z duzej liczby obstugiwanych tras, charakteryzuje sie
o wiele nizszg efektywnoscig ekonomiczng od poréwnywalnej wielkoscig sieci komunikacyjnej
0 gorszej dostepnosci przestrzennej (mniej wariantéw tras, a wiec w konsekwencji duza licz-

ba kursow wykonywanych w ramach kazdego wariantu trasy). Wynika to z trudnosci —
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w przypadku sieci o duzym skomplikowaniu — dotarcia z informacjg o ofercie przewozowej
do catej populacji potencjalnych klientow, wsrdd ktérych coraz wiekszy udziat stanowig oso-
by realizujgce podroze fakultatywne (niezwigzane z dojazdami do miejsc pracy lub nauki) —
czesto podrdzujgce incydentalnie — oraz osoby majgce mozliwos¢ wyboru pomiedzy podroza
transportem publicznym a indywidualnym.

Przyczyng dos$¢ wysokiej wielowariantowosci tras linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdan-
ski, byto dazenie projektantéw do spetnienia zgtaszanych pod jej adresem postulatéw, przy
jednoczesnej minimalizacji poziomu kosztéw obstugi komunikacyjnej. Wielowariantowos¢ tras
wynikata rowniez ze skrdcenia niektérych kurséw w stosunku do wariantu podstawowego —
w celu ograniczenia kosztéw ustug lub wydtuzenia ich do okreslonych miejsc tylko w wybra-
nych, potencjalnie generujgcych popyt porach.

Trasy wszystkich linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, obowigzujgce w okresie ba-

dan marketingowych i aktualne na dzien 29 lutego 2016 r., przedstawiono w tabeli 6.

Tabela 6

Trasy linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — stan na 29 lutego 2016 r.

Ozna-
czenie Przebieg trasy
linii

RUSOCIN: Rataja — Gdarska — PRUSZCZ GDANSKI: Grunwaldzka — Chopina — Koperni-
ka — RADUNICA — ROKITNICA — MOKRY DWOR (wybrane kursy: WISLINA: Stoneczna —
BYSTRA: Jesionowa — LEDOWO: Nad Mottawg — Jesionowa — Nad Mottawg — BYSTRA:
Jesionowa — WISLINA: Gdariska) — WESELNO — DZIEWIEC WLOK (wybrane kursy: BY-
STRA) — PRZEJAZDOWO: Gtéwna — GDANSK: Elblgska — Podwale Przedmiejskie — Waty
Jagiellonskie — Podwale Grodzkie - GDANSK DWORZEC GLOWNY PKP

841

PRUSZCZ GDANSKI: Dworzec PKP — Dworcowa — Chopina — Grunwaldzka — Zastaw-
na (wybrane kursy: PRUSZCZ GDANSKI: Grunwaldzka — RUSOCIN: Tczewska — tEGO-
WO: Tczewska — Dtuga — Spacerowa — CIEPLEWO: Dtuga — RUSOCIN: Rataja — Prosta
lub: BEDZIESZYN) — WOJANOWO — SWINCZ — RUSOCIN: Gdarska — Prosta — WOJA-
NOWO - SWINCZ — JAGATOWO: Zurawia /z powrotem: Kolonia — Podleéna — Potu-
dniowa/

842

ROTMANKA: Modrzewiowa — Swierkowa /z powrotem: Pitsudskiego/ — Raciborskiego —
PRUSZCZ GDANSKI: Raciborskiego — Cicha — Obroficéw Pokoju — Wojska Polskiego —
Chopina — Grunwaldzka — GDANSK: Trakt éwietego Wojciecha — Okopowa — Waty Jagiel-
loriskie — Podwale Grodzkie - GDANSK DWORZEC GLOWNY PKP

843

PRUSZCZ GDANSKI: Dworzec PKP — Dworcowa — Chopina — Grunwaldzka — Zastaw-
na (wybrane kursy: PRUSZCZ GDANSKI: Grunwaldzka — RUSOCIN: Tczewska — tEGO-
844 WO: Tczewska — Dtuga — Spacerowa — CIEPLEWO: Diuga — RUSOCIN: Rataja — Prosta)
— WOJANOWO - (wybrane kursy: BEDZIESZYN) — REKCIN: Spacerowa — Starogardzka —
ZULAWA: Lipowa — ZULAWKA (lub wybrane kursy: JAGATOWO)
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Ozna-
czenie Przebieg trasy
linii
JUSZKOWO: Zdrowa — Raduniska — PRUSZCZ GDANSKI: Obroricdw Wybrzeza — Niepod-
845 Ieg’roéci - TysiacI’ecia — Obroncow Pokoju — Wojska Polskiego — Chopina — Grunwaldzka —
GDANSK: Trakt Swietego Wojciecha — Okopowa — Waty Jagiellonskie — Podwale Grodzkie
— GDANSK DWORZEC GLOWNY PKP
(wybrane kursy: BIELKOWKO: Polna — KoScielna — Gregorkiewicza — GOSZYN: Wybic-
kiego — STRASZYN: Boczna — Starogardzka) — STRASZYN: Dworcowa — Spacerowa —
846 Poprzeczna — Szkolna — Starogardzka — Rubinowa — BORKOWO: Starogardzka — Akacjo-

wa — Kasztanowa — Akacjowa — GDANSK: Starogardzka — Trakt Swietego Wojciecha —
Okopowa — Waty Jagiellonskie — Podwale Grodzkie — GDANSK DWORZEC GEOWNY
PKP

(wybrane kursy: £EAPINO: Sienkiewicza — KOLBUDY: Przemystowa — Staromiynska —
Wybickiego — Nagdrskiego — LUBLEWO GDANSKIE: Wybickiego — Szkolna — BIELKOWO:
Szkolna — BIELKOWKO: Gregorkiewicza — Polna — Koécielna — Gregorkiewicza — GOSZYN:
847 Wybickiego — STRASZYN: Boczna — Starogardzka) — STRASZYN: Dworcowa — Spacero-
wa — Poprzeczna — Szkolna — Starogardzka — Objazdowa — ROTMANKA: Raciborskiego —
PRUSZCZ GDANSKI: Raciborskiego — Grunwaldzka — Chopina — Dworcowa — PRUSZCZ
GDANSKI DWORZEC PKP

JAGATOWO: Kolonia /z powrotem: Podleéna — Potudniowa — Zurawia/ — Podleéna —
ZULAWA (wybrane kursy: ZULAWA: Lipowa) — REKCIN: Starogardzka — ARCISZEWO:
Starogardzka — STRASZYN: Starogardzka — Dworcowa — Spacerowa — Poprzeczna —
Szkolna — Starogardzka — Objazdowa — ROTMANKA: Raciborskiego — PRUSZCZ GDAN-
SKI: Raciborskiego — Grunwaldzka — Chopina — Dworcowa — PRUSZCZ GDANSKI
DWORZEC PKP

848

Zrdto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Z powodu braku statego taktu rytmicznej czestotliwosci kursowania pojazdéw na po-
szczegdlnych liniach, nie byto mozliwe opisanie podazy ustug na tych liniach poprzez zapre-
zentowanie czestotliwosci obowigzujgcej na kazdej z linii w réznych porach doby w dniu po-
wszednim, w sobote i w niedziele. W takiej sytuacji, w analizie podazy ustug przewozowych
wykorzystuje sie kolejne poéttora- i trzygodzinne przedziaty czasowe, obejmujgce typowy
okres funkcjonowania komunikacji dziennej w miastach, tj. godziny od 5 do 23. Kranice za-
kresu godzinowego funkcjonowania komunikacji dziennej oraz krance i Srodki tych przedzia-
téw, wyznaczajg charakterystyczne przekrojowe godziny: 5:00, 5:45, 6:30, 7:15, 8:00, 8:45,
9:30, 10:15, 11:00, 11:45, 12:30, 13:15, 14:00, 14:45, 15:30, 16:15, 17:00, 17:45, 18:30,
19:15, 20:00, 20:45, 21:30, 22:15 i 23:00, w ktdrych przez pryzmat czestotliwosci kursowa-
nia pojazdow oraz ich liczby na trasie, opisywana jest podaz ustug przewozowych.

Liczbe pojazddw przeznaczonych do obstugi linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

w kazdej z przekrojowych godzin w dniu powszednim (nhauki szkolnej), w sobote oraz
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W niedziele, przedstawiono w tabeli 7. Z czasu uznanego za przeznaczony na zaangazowanie

pojazdéw do obstugi linii wytaczono czas odbywania przerw socjalnych przekraczajgcych 45

minut.
Tabela 7
Liczba pojazdow na liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski
w poszczegolnych godzinach przekrojowych
w dniu powszednim (nauki szkolnej), w sobote i w niedziele
— stan na 29 lutego 2016 r.
Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegoéine dni
Przekrojowa
godzina dzien !Jowszed|_1i sobota niedziela
(nauki szkolnej)

5.00 4 1 1
5:45 10 2 1
6:30 13 3 1
7:15 17 3 1
8:00 13 3 0
8:45 9 5 2
9:30 7 3 2
10:15 10 5 2
11:00 6 2 2
11:45 4 2 2
12:30 8 3 1
13:15 11 4 1
14:00 15 3 2
14:45 15 4 2
15:30 15 3 2
16:15 16 3 2
17:00 13 2 1
17:45 10 2 2
18:30 8 2 1
19:15 6 2 1
20:00 6 2 2
20:45 5 2 1
21:30 5 2 1
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Liczba pojazdow na trasie o danej godzinie w poszczegolne dni
Przekrojowa — -
godzina dzien powszedni sobota niedziela
(nauki szkolnej)
22:15 4 1 1
23:00 2 1 0

Zrédto: opracowanie wiasne.

Maksymalna liczba pojazdow, niezbedna do wykonania wszystkich zadan
przewozowych zaplanowanych w rozkitadach jazdy komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski, wyniosta 17 dla dnia powszedniego (nauki szkolnej), 5 dla soboty i 3 dla
niedzieli.

Kulminacja wykorzystania taboru w dniu powszednim przypadta na przekro-
jowa godzine 7:15, kiedy to sie¢ komunikacyjng obstugiwato 17 pojazdow. W so-
bote sie¢ linii komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski obstugiwalo maksymalnie 5
pojazdow — w przekrojowych godzinach 8:45 i 10:15. W niedziele kulminacja wy-
korzystania taboru miata miejsce w bardzo krotkim zakresie godzinowym — w
godzinach od 9:12 do 9:24 i od 10:32 do 10:45, a wiec podczas realizacji jedynych
dwoch kursow na linii 845.

Charakterystyczng cechg podazy ustug przewozowych komunikacji Gminy
Pruszcz Gdanski w dniu powszednim bylo bardzo silne jej ograniczenie w godzi-
nach przedpotudniowych. W przekrojowej godzinie 11:45 pozostawaty w ruchu
tylko 4 autobusy, co stanowi zaledwie 23,5% maksymalnego zaangazowania ta-
boru w tym rodzaju dnia.

Podczas badan marketingowych w powszednim dniu nauki szkolnej, pojazdy
komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski wykonywaly w calej gminnej sieci komuni-
kacyjnej 3 871,2 km. W sobote realizowano 1 064,8 km (27,5% wielkosci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim), a w niedziele — 618,6 km (odpowiednio
58,11 16,0% liczby kilometrow w sobote i w dniu powszednim).

W przeciethym miesigcu kalkulacyjnym (ziozonym z 21 dni powszednich,
4 sobot i 5 niedziel), zgodnie z rozktadami jazdy, na liniach komunikacji Gminy
Pruszcz Gdanski zaplanowano wykonanie 88 647,5 km.

Najwiekszy udziat w liczbie kilometréw zaplanowanych do wykonania w przecietnym
miesigcu miata linia 846 — 25,3% ogodlnej liczby kilometréw. Kolejne, pod wzgledem liczby

wykonywanych kilometréw, byty linie 841 i 847, z udziatami w catkowitej miesiecznej liczbie
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kilometréw na poziomie odpowiednio 24,6 i 20,4%. Zadna z pozostatych linii nie przekroczyta
progu 10% udziatu w catosci kilometréw realizowanych na liniach komunikacji gminnej.

Na trzech najintensywniej obstugiwanych liniach: 846, 841 i 847, zalozono
wykonanie 70,4% wszystkich kilometrow liniowych zaplanowanych w komunika-
cji Gminy Pruszcz Gdanski.

Najmniejszy udziat w catkowitej liczbie kilometrow miata linia 845 — tylko 2,2%.

Sredni miesieczny przebieg pojazdu zaangazowanego do obstugi linii komu-
nikacji Gminy Pruszcz Gdanski wyniost 5 215 km.

Wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2015 r. (data zakonczenia badain marketingowych)
operator komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — Przewozy Autobusowe Gryf Sp. z 0.0. Sp.k. —
przeznaczat do obstugi linii komunikacji gminnej 18 autobuséw, reprezentujgcych trzy typy
taboru.

Strukture eksploatowanego taboru, wraz z numerami inwentarzowymi pojazdéw,

przedstawiono w tabeli 8.

Tabela 8
Typy taboru eksploatowanego na liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

— stan na 31 pazdziernika 2015 r.

Symbol Reprezentowane Nl
typu Opis typu taboru mar_kl i t’ypy inwentarzowe
taboru pojazdow
autobus wysokopodtogowy o dt. ok. Mercedes-Benz
K , 7977, 7984
9 m, zarejestrowany na okoto 60 oséb 0303-11R 8
midibus niskopodtogowy o dtugosci
KN 7,5-10,5 m, zarejestrowany na okoto | Mercedes-Benz O405NK 7861, 7863
60 osob
Mercedes-Benz 7008, 7021, 7022,
0405 N2 7023, 7025, 7026
Mercedes-Benz 2031
autobus standardowy niskopodtogowy 0405 NU
SN zad;usgzzglblz m, zarejestrowany VAN ML 263 7009, 7019, 7020,
7036, 7038
MAN NL 313 7030
MAN NL 222 7027

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Juz po badaniach marketingowych, w okresie od listopada 2015 r. do marca 2016 r.,
operator zmodernizowat tabor obstugujgcy komunikacje gminng. Jeden midibus (Mercedes-
Benz O405NK) i trzy autobusy standardowe (Mercedes-Benz 0405 N2 i MAN NL 222), zastg-
pione zostaty jednym midibusem MAN NL223 i trzema autobusami standardowymi Mercedes-

Benz 0530 Citaro — czyli taborem niskopodtogowym nowszej generacji.

2. Zakres i metodologia badan marketingowych
na liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

Podstawowym celem badan marketingowych, przeprowadzonych na liniach komunikacji
Gminy Pruszcz Gdanski, miato by¢ dostarczenie informacji o wielkosci oraz rozktadzie prze-
strzennym i czasowym popytu na ustugi przewozowe, a nastepnie wykorzystanie wynikow
badan w projektach zmian w ofercie przewozowe;j.
Jakiekolwiek zmiany oferty przewozowej w transporcie publicznym, powinny by¢ oparte
na szczegotowej analizie wynikow badan potrzeb przewozowych lub popytu. Pierwsze z nich
pozwalajg na okreslenie potencjalnej wielkosci popytu na nowo uruchamianych pofgczeniach
komunikacyjnych i powinny przesadza¢ o celowosci ich uruchamiania. Badania popytu dajg
natomiast obraz wykorzystania istniejgcej juz oferty przewozowej i wyznaczajg obszary jej
niezbednej modyfikacji. Pozagdanym dziataniem jest prowadzenie pomiardw sprawdzajgcych
po kazdorazowym dokonaniu zmian w rozktadach jazdy, gdyz badania takie dostarczajg in-
formacji o skutkach wprowadzonych korekt.
W trakcie prowadzenia badan popytu na ustugi przewozowe, nalezy odrdzni¢ popyt:
= efektywny, fatwy do zbadania i oceny — wyrazajacy sie zrealizowanymi przejazdami
w warunkach oferowanych przez dane przedsiebiorstwo;

» potencjalny, znacznie trudniejszy do oszacowania — skfadajgcy sie dodatkowo z czesci
podrézy realizowanych komunikacjg indywidualng oraz potrzeb przewozowych, ktére
z roznych wzgledéw nie ujawniajg sie na rynku.

Badanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz
bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich ewentualnych
zachowan, z reguty znaczaco réznig sie od zachowan rzeczywistych, w zaleznosci od zmienia-
jacych sie warunkow po stronie podazy na rynku.

Badania popytu efektywnego stuzg przede wszystkim do okreslenia liczby pasazeréw
lub — w przypadku rejestracji przychoddw — takze struktury pasazeréw oraz do analizy na tej

podstawie rentownosci poszczegdinych kursow i linii komunikacyjnych. W ramach badan po-
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pytu efektywnego mozna ustali¢ strukture pasazeréw wedtug rodzajow posiadanych biletow,
a takze okresli¢ liczbe pasazerdw posiadajgcych prawo do przejazdow ulgowych, z podziatem
na tytuty uprawniajgce do ulgi. W komunikacji regionalnej, w ktorej bilety jednorazowe przy-
pisywane sg przez system sprzedazy poszczegdinym kursom w okreSlonych dniach,
a przy obowigzujacej u wiekszosci przewoznikdw taryfie odcinkowej odlegtosciowej, zawiera-
jg takze szczegdtowa relacje przejazdu, z reguty odstepuje sie od kosztownych badan struk-
tury popytu, uzyskujagc te dane z dos¢ duzg doktadnoscig z programoéw komputerowych ob-
stugujacych pojazdowe i dworcowe kasy fiskalne.

Opieranie sie, w przypadku badan wielkosci popytu, na probie statystycznej, pozwala-
jacej na obliczenie catkowitej wielkosci popytu na ustugi komunikacji na danym obszarze z
dopuszczalnym btedem, nie pozwala na uzyskanie wiarygodnych danych w przekroju po-
szczegodlnych linii i kursdw. Dane w tych przekrojach niezbedne sg do podejmowania decyzji
w zakresie optymalizacji i racjonalizacji oferty przewozowej. Decydujg o tym wysokie warto-
$ci odchylenia standardowego popytu w przekroju kolejnych kurséw. Dlatego tez metodolo-
gia badan marketingowych wypracowana przez firme PTC zaktada badanie wielkosci popytu
we wszystkich kursach ujetych w rozktadach jazdy dla kazdego z rodzajéw dni tygodnia.

W trakcie badan wielkosci popytu obserwator moze znajdowac sie wewnatrz pojazdu
(w przypadku badania skoncentrowanego na okreslonej linii lub odcinku trasy danej linii) lub
na zewnatrz (w przypadku badan zwigzanych z przeptywami potokdw pasazerskich na okre-
Slonych przystankach). Obserwacja moze by¢ jawna, poniewaz Swiadomos$¢ pasazeréw
o prowadzonych badaniach nie wptywa na poziom napetnienia pojazdéw oraz powinna by¢
standaryzowana. W celu standaryzacji obserwacji, wyniki powinny by¢ rejestrowane na spe-
Cjalnie przygotowanych kartach.

Podczas badan prowadzonych wewnatrz pojazdéw, podstawowym zadaniem obserwa-
tora jest liczenie pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajacych na poszczegdlnych przystankach
oraz osob pozostajgcych w pojezdzie pomiedzy przystankami. Osoba prowadzaca badania
powinna na biezgco poréwnywac i weryfikowac dane — w celu szybkiej korekty ewentualnych
btedéw. Dodatkowo, obserwator powinien rejestrowac rzeczywisty czas jazdy pomiedzy wy-
branymi przystankami (wyszczegdlnionymi w tabliczce kierowcy — rozktadzie dla zadania).

Podczas badan, w ktorych obserwator znajduje sie na zewnatrz pojazdu, jego gtdéwnym
zadaniem jest okreSlenie liczby pasazerdw wysiadajgcych, wsiadajgcych i pozostajgcych
W pojezdzie po odjezdzie z danego przystanku. Ten sposdb jest znacznie mniej doktadny niz
w przypadku obserwacji wewnatrz pojazdu, ale pozwala na jednoczesne zbadanie wiekszej
liczby kursoéw lub linii. W przypadku badain prowadzonych na zewnatrz pojazddw, kluczowe

znaczenie ma ustalenie punktow obserwacji, ktére powinny znajdowac sie w charaktery-
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stycznych, przekrojowych punktach sieci komunikacyjnej, czyli w miejscach umozliwiajgcych
okreslenie przecietnego napetnienia pojazdéw na danym odcinku.

Przy badaniu matych i $rednich sieci komunikacyjnych (do 60 pojazdéw w ruchu) lub
obejmujgcym sieci o duzym rozproszeniu terytorialnym, znacznie efektywniejsze — pod
wzgledem kosztdw badan i uzyskanego materiatu empirycznego — jest prowadzenie badan
napetnienia metodg obserwacji wewnatrzpojazdowej.

Na liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski badania marketingowe popy-
tu objely:

» liczbe pasazeréw we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim,
w sobote i niedziele;

» liczbe pasazerow wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajacych w pojezdzie
po ruszeniu z kazdego przystanku;

» liczbe pasazerdow, ktorzy posiadaja bilet miesieczny — we wszystkich kursach
na kazdej z linii;

* rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkdw pomiedzy przystan-
kami weztowymi;

» ewentualne sugestie pasazerow zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obser-
watoréw odnotowywane na kartach pomiarowych.

Zgodnie z zaleceniami metodologicznymi, w badaniach wielkosci popytu
na liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, zastosowano technike obserwacji
wewnatrzpojazdowej. Obserwator okres$lat liczbe pasazeréw wsiadajgcych i wysiadaja-
cych na poszczegolnych przystankach oraz pozostajacych w autobusie miedzy przystankami,
w celu weryfikacji danych ustalonych przez rejestratoréw. Instrumentem badawczym byta
karta pomiaru napetnienia.

Z punktu widzenia reprezentatywnosci wynikéw, za najbardziej prawidtowy okres pro-
wadzenia badan marketingowych w komunikacji autobusowej uwaza sie miesigce wiosenne:
marzec i kwiecien oraz jesienne: pazdziernik i listopad i z wytgczeniem dni wolnych od nauki
szkolnej oraz okresdw okotoswigtecznych.

Za typowe, reprezentatywne dni powszednie, uznaje sie dni w $rodku tygodnia: wto-
rek, srode i czwartek. Badania w poniedziatek dopuszcza sie jedynie w godzinach popotu-
dniowych, a w pigtek — odwrotnie — w godzinach przedpotudniowych. Dni prowadzenia ba-
dan marketingowych powinno sie wiec tak dobieraé, aby wymodg obserwacji napetnienia

w typowym dniu powszednim rowniez zostat spetniony.
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W komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, planujac badania marketingowe
w pazdzierniku 2015 r., w peini zachowano terminy wymagane dla peinej repre-
zentatywnosci badan.

Najlepsze efekty odnosnie jakosci wynikdéw badan uzyskuje sie angazujac do pracy od-
powiednio przeszkolonych studentdow wyzszych uczelni. Tak tez postgpiono i tym razem.
Szkolenie obserwatordw przeprowadzone zostato przez osoby zawodowo zwigzane
z badaniami marketingowymi w Zarzadzie Komunikacji Miejskiej w Gdyni oraz majgce prak-
tyke z podobnych badan, przeprowadzonych przez firme PTC w wielu innych sieciach komu-
nikacyjnych. W gestii tych osob pozostawat takze nadzér i kontrola pracy obserwatoréw oraz
ich dowozy (odwozy) do miejsc rozpoczecia lub zakorczenia pracy.

Otrzymany materiat empiryczny — karty obserwacji — zostaty wypetnione bezbtednie,
z bardzo duza starannoscig i w petni zgodnie z przedstawionymi zatozeniami metodologicz-
nymi. Swiadczy to o bardzo duzym zaangazowaniu sie w przedsiewziecie 0s6b uczestnicza-
cych zarowno w samych badaniach marketingowych, jak i nadzorujacych ich przeprowadze-

nie.

25



public
p transport

=ttt LT Analiza sytuacji rynkowej komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

3. Wielkosc¢ popytu na ustugi komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski w swietle wynikow badan marketingowych

Analize wielkosci popytu na ustugi przewozowe komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski
rozpoczyna okreslenie jego bezwzglednego poziomu w przekroju dnia powszedniego, soboty
i niedzieli. Oszacowanie catkowitej wielkosci popytu byto mozliwe, poniewaz badaniami mar-
ketingowymi objeto wszystkie kursy wykonywane w poszczegdlnych rodzajach dni.

Szczegbtowe wyniki zapetnienia dla poszczegdlnych linii komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski — w przekroju wszystkich kursow i przystankdw — w postaci zbioréw tabel, stanowig
Zatacznik nr 1 do niniejszego opracowania. W poszczegdinych tabelach wyttuszczeniem i
z6ttym zacieniowaniem zaznaczono przystanki z najwiekszym zapetnieniem w danym kursie.
Wariantowe odcinki tras kazdej z linii (fragmenty tras poza wariantem podstawowym), w
celu zapewnienia wtasciwej czytelnosci wynikdw, zacieniowano w tabelach réznymi kolorami.
Dane dotyczace wielkosci popytu uzupetniono informacjami o liczbie posiadaczy biletéw mie-
siecznych w kazdym z kursdw oraz o rzeczywistym czasie przejazdu.

Zbiorcze tabele obliczeniowe, z liczbg pasazerdw ogdtem i liczbg pasazerokilometrow
w przeliczeniu na 1 wozokilometr kursowy — w przekroju poszczegdinych kurséw i zestawio-
nych par kurséw ,tam” i ,z powrotem” — stanowig Zaftgcznik nr 2 do opracowania.
Do obliczenia kilometrazu poszczegdlinych kursdw przyjeto dtugosci wariantdw tras z obowia-
zujgcych w okresie badan rozktaddw jazdy, a nastepnie uzupetniono je o kilometry wykony-
wane przez autobusy w kursach dojazdowych i zjazdowych. Przyjeto zatozenie, ze kilometry
dojazdowe i zjazdowe doliczane sg do tych kurséw, ktérych wykonanie wymaga zrealizowa-
nia danego dojazdu lub zjazdu.

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerdw w przeliczeniu na realizowang w da-
nym rodzaju dnia tygodnia liczbe kurséw, w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty
i niedzieli, zaprezentowano w tabeli 9.

W dniu powszednim catkowita wielkos¢ popytu na ustugi komunikacji Gminy
Pruszcz Gdanski uksztaltowata sie na poziomie 4 628 pasazerow, sposrod ktorych
2 098 osdb podrozowato na podstawie biletéw miesiecznych (stanowito to 45,3%
ogotu pasazerow komunikacji gminnej). WielkoS¢ popytu w przeliczeniu na kurs wyniosta
22,7 osoby.

W sobote catkowita wielko$¢ popytu wyniosta 1 144 pasazerdw, z ktorych
225 o0s06b (19,7% wszystkich sobotnich pasazeréw) stanowili posiadacze biletow mie-
siecznych. W przeliczeniu na kurs, z ustug komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski skorzystato

w sobote 19,1 pasazera. Liczba pasazerow przewieziona w sobote stanowita 24,7%
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wielkosci popytu w dniu powszednim (przy podazy ustug mierzonej liczbg wyko-
nanych kilometréw — ksztaltujacej sie na poziomie 27,5% dnia powszedniego).

W niedziele, z ustug komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski skorzystalo 602
pasazerow, wsérod ktorych na podstawie biletow miesiecznych podréozowato tylko
129 osdb (21,4% ogotu niedzielnych pasazerdéw). W przeliczeniu na kurs, w niedziele prze-
wieziono 15,4 pasazerow. Popyt w tym rodzaju dnia stanowit tylko 13,0% wielkosci
popytu w dniu powszednim i 52,6% popytu w sobote, przy analogicznych stosun-

kach podazy ustug — odpowiednio 16,0% i 58,0%.

Tabela 9
Liczba pasazerow korzystajacych z komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

w poszczegolne dni tygodnia — jesien 2015 r.

Dzien powszedni Sobota Niedziela
Liczba Pasaze- | Liczba Pasaze- | Liczba Pasaze-
Liczba Liczba Liczba
pasaze- rowie | pasaze- rowie | pasaze- rowie
; kursow i kursow ) kursow
row na kurs row na kurs row na kurs
4628 204 22,7 1144 60 19,1 602 39 15,4
— w tym przejazdy zrealizowane na podstawie biletow miesiecznych:
2098 225 129

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Sumaryczng liczbe pasazeréw, przedstawiong dla poszczegdinych linii w odniesieniu
do dnia powszedniego, soboty i niedzieli, zaprezentowano w tabeli 10. W kolumnach z liczbg
pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola do-
tyczace linii o najwiekszej i najmniejszej liczbie pasazerdw w poszczegdlnych rodzajach dni
tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola, dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazeréw w obydwu kie-
runkach osiggajacej przynajmniej 20% catkowitej wielkosci popytu w danym rodzaju dnia,
tj. 925 0s6b w dniu powszednim, 230 osdb w sobote i 120 oséb w niedziele. Dotyczyto to
tylko linii 846 i 847 — we wszystkie dni tygodnia.

Kolorem czerwonym wyrdzniono pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasazeréw
do 200 w dniu powszednim oraz do 50 w sobote i niedziele. Dotyczyto to:
= w dniu powszednim i w niedziele — linii 845;
= tylko w sobote — linii: 842, 844 i 848.
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Tabela 10

Liczba pasazerow ogotem dla poszczegodlnych linii komunikacji Gminy

Pruszcz Gdanski — jesien 2015 r.

Liczba pasazerow
Nr w danym rodzaju dnia
- Relacja
linii dzien
. sobota niedziela
powszedni
Rusocin > Pruszcz Gdanski > Ledowo >
41 7 -
8 Gdansk Dworzec Gtéwny PKP 895 8
842 |Pruszcz Gdanski Dworzec PKP > Jagatowo 345 -:
843 | Rotmanka > Gdansk Dworzec Gtdwny PKP 329 - -
844 I_’ruszcz Gdanski Dworzec PKP > Jagatowo / 214 i
Zutawka
845 |Juszkowo > Gdansk Dworzec Gtéwny PKP
846 Bieilkéwko > Straszyn > Gdansk Dworzec 1286 630 396
Gtowny PKP
Pruszcz Gdanski Dworzec PKP > Straszyn >
47
8 Bielkdwko > Kolbudy > tapino 1 266 380 201
848 | Pruszcz Gdanski Dworzec PKP > Jagatowo 221 -
Razem 4 628 1144 602

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W dniu powszednim najwiecej pasazerow przewieziono na linii 846, z ktérej ustug sko-

rzystato 1 286 osob. Niewiele nizszg wielkoscig przewozéw w tym rodzaju dnia cechowata sie

linia 847, z przewozami dziennymi na poziomie 1 266 osdb. Prég 500 pasazeréow w dniu po-

wszednim przekroczyta jeszcze linia 841, ktdrej autobusy przewiozty 895 osdb.

Najmniejszg liczbe pasazeréw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach
845 (tylko 72 osoby) oraz 844 i 848 (odpowiednio 214 i 221 oséb).

Analizujgc wielko$¢ popytu w dniu powszednim, mozna wyrdznic trzy grupy linii:

» 0 liczbie pasazeréw do 100 osdb: 844;
» 0 liczbie pasazeréow od 101 do 500 osob: 842, 843, 844, 848;
» 0 liczbie pasazerow powyzej 500 osdb: 841, 846, 847.

Z dwdch najlepiej wykorzystanych linii (846 i 847) w dniu powszednim skorzystato 2

552 pasazerow, czyli 55% catkowitej ich liczby w tym rodzaju dnia wynoszacej 4 628.

W sobote najwieksze przewozy zrealizowano na linii 846, z ktdrej skorzystato facznie

630 pasazerow. Kolejng, pod wzgledem wielkosci przewozdw, okazata sie linia 847, z ktorej
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ustug skorzystato 380 pasazeréw. Zadna z pozostatych funkcjonujgcych w tym rodzaju dnia
linii nie przekroczyta progu 100 pasazerow.

Najmniej pasazerow w sobote zarejestrowano natomiast na liniach 848, 844 i 842 —
odpowiednio 7, 19 i 21 os6b.

Analizujgc popyt w sobote, mozna wyrdzni¢ trzy grupy linii:

» 0 liczbie pasazerow do 100 osdb: 841, 842, 844, 848;
» 0 liczbie pasazeréow od 101 do 500 osob: 847;
» 0 liczbie pasazerow powyzej 500 oséb: 846.

W niedziele najwieksze przewozy rowniez zrealizowano na linii 846, z ktdrej ustug sko-
rzystato 396 pasazeréw. O blisko potowe mniej pasazerdw przewieziono na linii 847 — 201
osob. W tym rodzaju dnia funkcjonowata jeszcze tylko linia 845, z ktdrej skorzystato zaledwie
5 pasazerow. Na najlepszej linii — 846 — przewieziono w niedziele 65,8% catkowitej liczby
pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia.

Rozpatrujac liczbe przewiezionych pasazerdw w niedziele, mozna wyrdzni¢ dwie grupy
linii:

» 0 liczbie pasazeréow do 100 osdb: 845;
» 0 liczbie pasazeréw powyzej 100 os6b: 846 i 847.

W komunikacji regionalnej, w ktorej optata za przejazd jest zalezna od po-
konywanej odlegtosci, informacja o bezwzglednej liczbie pasazeréw w kursie nie
pozwala nawet na przyblizong ocene jego efektywnosci. Majac szczegétowe dane
dotyczace wielkosci popytu w kazdym z kurséw, do oceny ich efektywnosci moz-
na natomiast uzy¢ wskaznika liczby pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilo-
metr kursowy, obrazujgcego srednie wykorzystanie pojazdow w catym kursie.
Opisywany wskaznik obliczany jest jako iloraz sumy iloczynéw pasazeréw pozostajacych w
pojezdzie po ruszeniu z kazdego przystanku i odlegtosci do nastepnego przystanku, przez
sume odlegtosci miedzyprzystankowych w catym kursie.

Liczbe pasazerokilometréw na kilometr na poszczegdinych liniach zaprezentowano w
tabeli 11. Kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii, dla ktdrych analizowany
wskaznik przyjat wartosci wieksze od Sredniej dla sieci komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski
w danym rodzaju dnia tygodnia (linia 846 we wszystkie dni tygodnia oraz linia 843 w dniu
powszednim), a czerwonym — linie, ktérych efektywnos¢ eksploatacyjna nie osiggneta nawet
potowy wartosci Sredniej w danym rodzaju dnia tygodnia (linie: 841, 842, 844 i 848 w sobote
oraz 845 i 847 w niedziele).
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Tabela 11
Liczba pasazerokilometrow na kilometr dla poszczegolnych linii komunikacji Gmi-

ny Pruszcz Gdanski — jesien 2015 r.

Liczba pasazerokilometrow
Nr na 1 kilometr kursowy
. Relacja (krance)
linii Dzieh
. Sobota Niedziela
powszedni
841 Ruso’cm > Pruszcz (?dansk| > Ledowo > 87 i
Gdansk Dworzec Gtéwny PKP
842 Pruszcz Gdanski Dworzec PKP > Jagatowo 5,7 -
843 Rotmanka > Gdansk Dworzec Gtéwny PKP 12,5 - -
844 Pr_uszcz Gdanski Dworzec PKP > Jagatowo 78 i
/ Zutawka
845 Juszkowo > Gdansk Dworzec Gtdwny PKP 9,0 -
846 Bieilkéwko > Straszyn > Gdansk Dworzec 16,4 16,7 122
Gtowny PKP
847 Prus.zcz’Gdanskl Dworzec PKP.> Straszyn 10,6 82
> Bielkowko > Kolbudy > tapino
848 Pruszcz Gdanski Dworzec PKP > Jagatowo 6,9 -
Wartosc¢ srednia 10,7 10,6 9,6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Szczegotowe dane, dotyczace liczby pasazerdw, wykonywanych kilometréow oraz liczby
pasazerokilometrow na kilometr kursowy w poszczegolnych kursach, a takze w parach kur-
sow ,tam” i ,z powrotem” dla kazdej z linii, przedstawiono w tabelach 1-17 w Zatgczniku nr
2. We wszystkich tabelach wyszczegdlniono takze maksymalne napetnienie (przystanek i
liczbe oséb) oraz liczbe pasazerdw podrozujgcych na podstawie biletéw miesiecznych. W
tabelach 18-21 zawarto sumy pasazerow dla poszczegdinych rodzajéw dni: powszedniego,
soboty i niedzieli oraz dla przecietnego miesigca kalkulacyjnego, ztozonego z 21 dni po-
wszednich, 4 sobdt i 5 niedziel. W tabelach 22-24 przedstawiono liczbe pasazerokilometréw
na kilometr kursowy dla kazdej z linii w dniu powszednim, w sobote i w niedziele, natomiast
w tabeli 25 zsumowano liczby wozokilometrow wykonywanych podczas badan marketingo-
wych na poszczegdlnych liniach, a nastepnie zestawiono je z liczbg przewozonych pasaze-

row.

30



public
p transport

=ttt LT Analiza sytuacji rynkowej komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

Srednia liczba pasazerokilometréow w przeliczeniu na kilometr, w skali catej
sieci komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, dla dnia powszedniego wyniosta 10,7
pasazerokilometréw na kilometr kursowy.

Biorgc pod uwage te przecietng liczbe pasazerokilometréw w dniu powszednim w prze-
liczeniu na 1 kilometr kursowy, mozna wyrdzni¢ dwie kategorie linii:
= 0 przewozach powyzej wartosci przecietnej: 843 i 846;
= 0 przewozach ponizej wartosci przecietnej: 841, 842, 844, 845, 847 i 848.

Najlepiej wykorzystane bylty w dniu powszednim autobusy linii 846 z Biel-
kowka do Gdanska, z wynikiem 16,4 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilo-
metr, czyli az o 53% wiecej od wartosci przecietnej dla catej sieci komunikacyj-
nej. Jest to tez linia o najwiekszej tacznej liczbie przewiezionych pasazeréw — co
oznacza, ze jest ona najwazniejszg linig komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski.

W miare dobrze wykorzystane byty réwniez autobusy linii 843 i 847, w ktdrych zareje-
strowano wykorzystanie na poziomie odpowiednio 12,5 i 10,6 pasazerokilometréw na kilo-
metr. Wszystkie pozostate linie osiggnety warto$¢ ponizej 10,0 pasazerokilometréw na kilo-
metr. Najstabiej wykorzystane w dniu powszednim byly natomiast pojazdy linii 842, w kto-
rych odnotowano tylko 5,7 pasazerokilometréw w przeliczeniu na kilometr. Poziom
6,0 pasazerokilometréow na kilometr kursowy okresla sie jako prog celowosci uruchamiania
potaczen, gdyz potaczenia charakteryzujgce sie nizszym wykorzystaniem, wymagajg bardzo
silnego wsparcia finansowego z budzetéw samorzadowych.

Srednie wykorzystanie pojazdéw wyniosto w sobote 10,6 pasazerokilome-
trow na kilometr, bylo wiec tylko o 1% nizsze od obliczonego dla dnia powsze-
dniego.

W sobote ponownie najlepiej wykorzystane byty pojazdy obstugujgce linie 846, z wyni-
kiem 16,7 paskm/km, a wiec minimalnie wyzszym niz w dniu powszednim. Druga w kolejno-
&ci linia — 847 — osiggneta rezultat o potowe gorszy (8,2 paskm/km). Najgorzej wypadty w
sobote linie: 842, 848, 844 i 841, odpowiednio z wynikami: 4,2, 4,5, 4,6 i 5,0 paskm/km (a
wiec ponizej omoéwionego progu granicznego 6,0 pasazerokilometréw na wozokilometr).

Analizujgc przecietng liczbe pasazerokilometréw na 1 wozokilometr w sobote, wynosza-
cg 10,6, mozna wyrozni¢ dwie kategorie linii:

» 0 przewozach powyzej warto$ci przecietnej: 846;
» 0 przewozach ponizej wartosci przecietnej: 841, 842, 844, 847 i 848.

W niedziele srednie wykorzystanie autobuséw komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski wyniosto 9,6 pasazerokilometrow na kilometr, czyli bylo o 10% nizsze

niz w dniu powszednim i 0 9% nizsze niz w sobote.
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Najlepiej wykorzystane w niedziele byly réwniez autobusy linii 846, z przewozami
na poziomie 12,2 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr. Kolejna pod tym wzgledem
okazata sie linia 847, z wynikiem 5,6 paskm/km, a wiec juz ponizej progu granicznego 6,0
paskm/km. W tym dniu tygodnia funkcjonowata jeszcze tylko linia 845, ktéra osiggneta
skrajnie niski wynik — zaledwie 1,2 pasazerokilometréw w przeliczeniu na kilometr.

Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegdlnych liniach, mierzone wg kryte-
rium przewozenia wiekszej lub mniejszej od przecietnej liczby pasazerokilometréw na 1 wo-

zokilometr, przedstawiono w tabeli 12.

Tabela 12
Wykorzystanie zdolnosci przewozowej na poszczegolnych liniach

komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — jesien 2015 r.

Linie osiggajace w przeliczeniu na 1 wozokilometr
Dzieﬁ_ wiecej pasazerokilometréw mniej pasazerokilometréw
tygodnia od wartosci przecietnej od wartosci przecietnej
dla sieci komunikacyjnej dla sieci komunikacyjnej
Powszedni 843, 846 841, 842, 844, 845, 847, 848
Sobota 846 841, 842, 844, 847, 848
Niedziela 846 845, 847

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W tabeli 13 przedstawiono wielko$¢ przewozow ogdtem, liczbe pasazerokilometréw
w przeliczeniu na wozokilometr oraz prace eksploatacyjng na poszczegodlnych liniach komuni-
kacji Gminy Pruszcz Gdanski w przecietnym miesigcu kalkulacyjnym, ztozonym z 21 dni po-
wszednich, 4 sobot i 5 niedziel.

W kolumnie z miesieczng liczbg pasazeréw kolorem zielonym zaznaczono pola dotycza-
ce linii, ktorych przewozy przekroczyty prég 20 tys. pasazerdw (byty to linie 846 i 847), a
kolorem czerwonym — o0 przewozach ponizej 5 tys. (linie 844, 845 i 848).

W skali przeciethego miesigca, popyt na ustugi komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski uksztaltowat sie na poziomie 104 774 pasazerow.

Najwiekszy udzial w przewozach w skali miesigca uzyskaly linie 846 i 847,
z ktorych ustug skorzystato tgcznie 60 617 osdb, co stanowito 57,9% ogé6tu pasa-
zerow. Kolejnga, pod wzgledem wielkosci miesiecznych przewozow, byia linia 841,
z ktorej w skali miesigca skorzystato 19 143 pasazerow. Razem, z tych trzech linii
o najwiekszych sSredniomiesiecznych przewozach, skorzystalo igcznie 76,1%
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wszystkich pasazeréow komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski. Zadna z pozostatych

linii nie przekroczyla wielko$ci miesiecznych przewozow rzedu 10 tys. oso6b.
Najmniejszg liczbe pasazeréw w skali miesigca odnotowano na linii 845 kursujacej z

Juszkowa do Gdanska — tylko 1 537 oséb. Kolejnymi liniami o nieznacznych przewozach, byty

linie 844 i 848 — z odpowiednio 4 570 i 4 669 pasazerami w skali miesigca.

Tabela 13
Wielkos¢ przewozow ogotem i liczba pasazerokilometrow w przeliczeniu
na 1 kilometr oraz praca eksploatacyjna na poszczegolinych liniach

komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski w przecietnym miesigcu — jesien 2015 r.

.. Udziat Miesieczna Udziat .
Miesigczna W przewozac raca W prac Liczba
Linia liczba o . - i paskm
asazeréow h pasazerow | eksploata- eksploata- na 1 km
P [%] cyjna [km] | cyjnej [%]
841 19 143 18,27 21 843,0 24,64 8,6
842 7 329 7,00 8 535,3 9,63 !
843 6 909 6,59 6 004,5 6,77 12,5
844 4,86 7,7
845 2,23 8,8
846 31 506 30,07 22 432,8 25,31 16,1
847 29 111 27,78 18 093,7 20,41 10,1
848 6,15 6,8
Razem 104 774 100,00 88 647,5 100,00 10,6

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Na dwdch liniach: 846 i 847 udzial w przewozach pasazerow byl wyzszy
od udziatu w pracy eksploatacyjnej, mierzonej liczbg wykonywanych kilometrow
(co oznaczono wyrdznieniem w kolorze zielonym w kolumnie z miesieczng wielkoScig pracy
eksploatacyjnej). Byty to zatem najbardziej efektywne eksploatacyjnie linie komu-
nikacji Gminy Pruszcz Gdanski.

Najkorzystniej pod tym wzgledem wypadta linia 847 z Pruszcza Gdanskiego do tapina,
na ktérej udziat w przewozach pasazeréow stanowit 136% udziatu w pracy eksploatacyjnej.
Na linii 846 udziat w przewozach pasazerdw stanowit 119% udziatu w pracy eksploatacyjnej.

Najmniej efektywnymi eksploatacyjnie byty natomiast linie: 845, 848, 842 i 841, na
ktorych udziat w przewozach pasazeréw byt odpowiednio o 34, 28, 27 i 26% nizszy od udzia-

tu w liczbie wykonywanych wozokilometrow.
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Najlepiej wykorzystane w skali miesigca byly autobusy linii 846, ktdre osiggnety wynik
16,1 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr. Rezultat powyzej Sredniej uzyskano
jeszcze tylko na linii 843, na ktorej odnotowano 12,5 pasazerokilometrow na kilometr. Naj-
stabiej wykorzystane byty natomiast autobusy linii 842, 848 i 844 — z przewozami na pozio-
mie odpowiednio 5,6, 6,8 i 7,7 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr.

W tabelach 18-21 w Zafaczniku nr 2 zaprezentowano liczbe pasazeréw korzystajgcych
z ustug poszczegolnych linii oraz catej sieci komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski w pottora-
i trzygodzinnych przedziatach czasowych w dniu powszednim, w sobote i w niedziele oraz
W przecietnym miesigcu. Przyporzadkowujac w zestawieniach badany kurs do poszczegol-
nych przedziatdw czasowych, brano pod uwage rozktadowg godzine odjazdu z przystanku
poczatkowego.

Udziat przewozéw w kolejnych trzygodzinnych przedziatach czasowych w catkowitej
liczbie pasazeréw przewozonych w danym rodzaju dnia, pokazano na rys. 1.

Bioragc pod uwage typowe dla analiz struktury czasowej popytu na ustugi
publicznego transportu zbiorowego przedzialy trzygodzinne, rozpatrywane w
skali catej sieci komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, mozna stwierdzic, ze w dniu
powszednim:

* najwieksze przewozy — na poziomie 1 461 pasazerow (31,6% ich ogétu w tym
rodzaju dnia) — wystapitly w porze godzinowej 5-8, odpowiadajacej poranne-
mu szczytowi przewozowemu;

* intensywne przewozy, ksztaltujace sie na poziomie 1 170 pasazerdw, tj.
25,3% catosci popytu (80,1% wielkosci popytu w porze o jego maksymalnym
natezeniu) — odnotowano w porze godzinowej 14-17;

» zdecydowanie nizsze przewozy odnotowano w porach godzinowych: 11-14
i 8-11, w ktorych przewieziono odpowiednio 841 i 548 os6b, czyli 18,2i 11,8%
wszystkich pasazerow w dniu powszednim;

= w porze godzinowej 17-20 autobusami komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski
podrézowato 435 osdb, co stanowi 9,4% og6tu popytu w dniu powszednim;

* po godzinie 20 nastgpito silne zalamanie popytu: w porze wieczornej 20-23
przewieziono juz tylko 115 osdb (2,5% wszystkich pasazeréw w dniu powsze-
dnim), a w porze nocnej, tj. w godz. 23-5 — jedynie 58 pasazerow (1,3%).
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Dzien powszedni 31,6 11,8 18,2 25,3 94 3
Sobota 15,4 23,3 23,7 18,2 12,3 |61 ite
Niedziela |6,5 24,1 17,9 25,4 19,8 4,8 |
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Rysunek 1. Udzial przewozow w trzygodzinnych przedziatach czasowych

w catkowitej liczbie pasazerdw linii autobusowych

komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — jesien 2015 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badarn marketingowych.

Analizujac w skali calej sieci komunikacyjnej, péitoragodzinne przedziatly

czasowe w dniu powszednim, nalezy zauwazyc, ze:

zdecydowanie najwiecej pasazerow — 959 osob (20,7%) odnotowano w porze

porannego szczytu pracowniczo-szkolnego (6:31-8:00);

juz mniej intensywne przewozy zarejestrowano w porze wczesnego szczytu

popotudniowego (14:01-15:30), w ktorej przewieziono 689 pasazerow

(14,9%);

nizszy popyt odnotowano w porze miedzyszczytowej 12:31-14:00, w ktorej

z ustug komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski skorzystato 520 osob (11,2%);

niewiele mniejsze przewozy wystapily w porze porannego szczytu pracowni-

czego (5:01-6:30), w ktorej przewieziono 502 osoby (10,8%) oraz podczas

poznego szczytu popotudniowego (15:31-17:00), gdy z autobusow komunika-

cji Gminy Pruszcz Gdanski skorzystato 481 osdb (10,4%);
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= zblizong wielko$¢ przewozdw zarejestrowano w porach godzinowych 8:01-9:30, 17:01-
18:30 i 11:01-12:30, w ktdrych przewieziono odpowiednio 346, 336 i 321 osob (7,5, 7,3
i 6,9%);

* wyraznie nizsze przewozy wystgpity w porze miedzyszczytowej 9:31-11:00 — 202 osoby
(4,4%);

= w pozostatych przedziatach péttoragodzinnych zarejestrowano mato znaczacg wielko$é
przewozéw, w kazdym przypadku ponizej 100 oséb — od 28 pasazerow (0,6%) w porze
21:31-23:00 do 99 pasazeréw (2,1%) w porze 18:31-20:00.

Przedstawiona struktura popytu na ustugi przewozowe charakteryzuje sie do$¢ znacz-
nymi uwypukleniami porannego i popotudniowego szczytu przewozowego, pomiedzy ktorymi
popyt spada nawet niemal pieciokrotnie (przewozy w porze godzinowej 9:31-11:00
w stosunku do przewozéw w porze godzinowej 6:31-8:00).

W sobote najwieksze przewozy wystapity w godzinach 8-17, kiedy to z ustug
komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski skorzystato 65,1% wszystkich jej sobotnich
pasazerow, przy czym zdecydowanie najintensywniejsze przewozy mialy miejsce
w porach godzinowych 11-14 i 8-11, w ktdrych przewieziono odpowiednio 271
i 266 osadb, czyli az 23,7 i 23,3% wszystkich pasazerow w sobote.

Zdecydowanie mniejszg wielko$¢ przewozéw w sobote zarejestrowano w godzinach
5-8 — 176 os6b (15,4% facznej liczby pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia) oraz
w godzinach 17-20 (141 oso6b, 12,3%). W kursach rozpoczynajgcych sie w godzinach 20-23
przewieziono natomiast tylko 70 osdb, co stanowito 6,1% wszystkich pasazeréw w sobote.
12 0sdb (1,0%) skorzystato z komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski w porze nocnej 23-5.

Analiza wielkosci przewozéw w sobote w przedziatach péttoragodzinnych wskazuje,
ze najintensywniejsze przewozy odnotowano w porze 11:01-12:30, w ktdrej z ustug komuni-
kacji Gminy Pruszcz Gdanski skorzystato 151 osob, a wiec 13,2% wszystkich jej sobotnich
pasazeréw.

Na wzglednie wysokim poziomie uksztattowaty sie w sobote przewozy w porach godzi-
nowych: 8:01-9:30, 9:31-11:00 i 12:31-14:00, w ktorych przewieziono odpowiednio: 137,
129 i 120 osdb, stanowigcych: 12,0, 11,3 i 10,5% catkowitej liczby pasazerow w tym rodzaju
dnia. Od 91 do 113 pasazeréw (czyli od 8,0 do 9,9%) wahat sie popyt w kolejnych pottora-
godzinnych przedziatach godzinowych miedzy 14:01 a 18:30. Na zblizonym poziomie ksztat-
towaly sie przewozy w porze 6:31-8:00 — woéwczas autobusami komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski podrézowato 99 0s6b (8,7%). W poprzedzajacej porze godzinowej, czyli 5:01-6:30,

przewieziono natomiast 77 0sob (6,7%).
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Po godzinie 18:30 popyt zauwazalnie malat — od 50 osdb (4,4%) w porze godzinowej
18:31-20:00, przez 42 osoby (3,7%) w porze godzinowej 20:01-21:30 do zaledwie 28 osdb
(2,4%) w porze pdznowieczornej 21:31-23:00. Najmniej osob przewieziono natomiast w go-
dzinach 2:01-5:00 — tylko 12 pasazeréw (1,0%).

W niedziele najwiecej pasazerow autobusy komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski przewiozly w porze godzinowej 14-17, w ktorej z jej ustug skorzystato
25,4% tacznej liczby niedzielnych pasazeréw (153 osoby). Na zblizonym pozio-
mie uksztaltowaly sie takze przewozy w porze godzinowej 8-11, w ktorej prze-
wieziono 24,1% catkowitej liczby pasazeréw w niedziele (145 pasazerow).

Nizszy udziat w przewozach w niedziele — na poziomie 19,8% (119 osdb) — miata pora
godzinowa 17-20. W porze godzinowej 11-14 przewieziono 108 pasazeréw (17,9%). W po-
zostatych zakresach godzinowych popyt okazat sie marginalny. 39 oséb przewieziono w go-
dzinach 5-8 (6,5%), 29 pasazerdw skorzystato z komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski w porze
20-23 (4,8%), a tylko 9 oséb (1,5%) w godzinach nocnych 23-5.

Analiza wielkosci przewozéw w niedziele w poszczegdinych przedziatach péttoragodzin-
nych wykazata, ze najwiecej pasazerdw przewieziono w porze godzinowej 14:01-15:30 — 93
osoby, czyli 15,4% tacznej liczby pasazeréw w niedziele. Niewiele mniej pasazeréw — 80 osdb
(13,3%) — przewieziono w godzinach 9:31-11:00.

Wzmozone przewozy wystgpity rowniez w porach godzinowych 8:01-9:30, 11:01-
12:30, 15:31-17:00 i 18:31-20:00, w ktdérych przewieziono od 60 do 69 osdb, czyli od 10,00
do 11,5% ogdtu w tym rodzaju dnia.

W pozostatych porach godzinowych w niedziele popyt na ustugi komunikacji Gminy
Pruszcz Gdanski byt nizszy. W porze godzinowej 17:01-18:30 przewieziono 50 oséb (8,3%),
niewiele mniej w porze 12:31-14:00 — 46 0séb (7,6%). Odpowiednio 24 i 26 pasazeréw (4,0
i 4,3%) przewieziono w porach 6:31-8:00 i 20:01-21:30. Tylko 15 osdb (2,5%) skorzystato
z komunikacji gminnej w godzinach 5:01-6:30. Jedynie odpowiednio 3 i 9 pasazeréw prze-
wieziono za$ w godzinach 21:31-23:00 i 2:01-5:00.

W tabelach 18-20 w zbiorczych wynikach badan zapetnienia w Zatgczniku nr 2 przed-
stawiono liczbe pasazerdw korzystajgcych z poszczegdinych linii w przeliczeniu na kilometr
w przekroju pottora- i trzygodzinnych przedziatdw czasowych w dniu powszednim, w sobote
i w niedziele.

W dniu powszednim pojazdy komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski najlepiej
byly wykorzystane w porze godzinowej 5-8, w ktorej odnotowano przewozy na
poziomie 12,1 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr. Nizsze wykorzy-

stanie pojazdow — na poziomie 10,8 pasazerokilometrow na kilometr — odnoto-
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wano w porze godzinowej 14-17. Na zblizonym poziomie — 10,5 pasazerokilome-
trow na kilometr — uksztaltowalo sie wykorzystanie pojazdéw w porach godzi-
nowych 8-11i 11-14,

W pozostatych porach godzinowych, tj. 17-20, 20-23 i 23-5, wykorzystanie
pojazdow ksztaltowato sie na duzo nizszym od przecietnego poziomie — odpo-
wiednio tylko: 7,3; 4,0 i 7,1 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr.

Biorgc pod uwage wykorzystanie pojazdéw w przedziatach péttoragodzinnych w dniu
powszednim, mozna natomiast zauwazy¢, ze:

* najlepiej wykorzystane — na poziomie 13,5 pasazerokilometrow na kilometr — byly pojaz-
dy w porze tradycyjnego porannego szczytu szkolno-pracowniczego 6:31-8:00;

» stabsze wykorzystanie pojazdéw miato miejsce w porze godzinowej 15:31-17:00 — odno-
towano wowczas 12,0 pasazerokilometrow na kilometr;

* na zblizonym poziomie autobusy byty wykorzystane w porach godzinowych 12:31-14:00
i 8:01-9:30 — odpowiednio 11,5 i 11,3 pasazerokilometréw na kilometr;

= prog 10,0 pasazerokilometréw na kilometr osiggnety tez przewozy w godzinach 5:01-6:30
i 14:01-15:30, w ktorych uksztattowaty sie na poziomie odpowiednio 10,4 i 10,0 pasaze-
rokilometréw na kilometr (a wiec nieco ponizej $redniej dla dnia powszedniego wynosza-
cej 10,7 pasazerokilometrow na kilometr);

= w pozostatych porach godzinowych wykorzystanie pojazdéw byto znacznie ponizej Sred-
niej dla dnia powszedniego, przy czym najstabsze odnotowano w porze 21:31-23:00 (je-
dynie 2,6 pasazerokilometréw na kilometr).

W sobote najlepiej wykorzystane byly pojazdy w porach godzinowych: 17-20, realizujac
przewozy na poziomie 12,3 pasazerokilometréw w przeliczeniu na kilometr. We wszystkich
pozostatych przedziatach godzinowych wykorzystanie pojazdéw byto ponizej sredniej dla so-
boty, wynoszacej 10,6 pasazerokilometréw w przeliczeniu na kilometr. Najbardziej zblizone
do $redniej byty przewozy w godzinach: 14-17, 11-14 i 8-11 — z wynikami na poziomie od-
powiednio: 9,9, 9,1 i 8,9 pasazerokilometréw na kilometr. W przedziale godzinowym 5-8 od-
notowano 8,0 pasazerokilometrow w przeliczeniu na kilometr kursowy. Jedynie 7,4 i 6,2 pa-
sazerokilometrow na kilometr zarejestrowano w porach godzinowych 23-5 i 20-23.

W przedziatach pottoragodzinnych zdecydowanie najlepiej wykorzystane pojazdy byty
w godzinach 15:31-17:00 (17,5 pasazerokilometréow na kilometr). Wykorzystanie pojazdow
powyzej Sredniej dotyczyto takze przedziatdw godzinowych: 11:01-12:30 i 17:01-18:30 (od-
powiednio 15,6 i 13,9 pasazerokilometrow na kilometr), a takze 8:01-9:30 (11,2 paskm/km).

W niedziele najlepsze wykorzystanie pojazddw przypadto na pore godzinowg 17-20,

w ktdrej przewozy uzyskaty wynik 12,6 pasazerokilometréw w przeliczeniu na kilometr. Nie-
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wiele nizszy wynik zostat osiggniety takze w porze godzinowej 14-17 — 12,1 pasazerokilome-
tra na kilometr. Najstabsze wykorzystanie pojazdéw w niedziele — z wynikami na poziomie
5,4 i 5,3 pasazerokilometrow na kilometr — odnotowano w porach 23-5 i 5-8.

W przedziatach pottoragodzinnych, najlepsze wykorzystanie pojazdéw osiggnieto w po-
rze godzinowej 14:01-15:30, w ktérej odnotowano 14,6 pasazerokilometrow w przeliczeniu
na kilometr. Dobre wyniki cechowaty rowniez pory godzinowe 17:01-18:30 i 18:31-20:00 —
odpowiednio 13,8 i 12,3 pasazerokilometréw na kilometr.

W dalszej czesci analizy, w celu oceny dopasowania pojemnosci taboru przeznaczonego
do obstugi okreslonych kurséw i linii, dla poszczegdinych typow pojazdéw eksploatowanych
liniowo w komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, obliczono trzy poziomy napetnien granicznych,
oceniajgc warunki przewozu pasazerow w zaleznosci od ich liczby w pojezdzie.

Wyznaczone zostaty nastepujgce stopnie wykorzystania zdolnosci przewozowej:

» - 4cisk (stan dyskomfortu odczuwanego przez pasazera);
= II — przekroczenie zdolnosci przewozowej;
= III — niebezpieczne przekroczenie zdolnosci przewozowej (ryzyko katastrofy drogowej).

Dla kazdego z typéw pojazddw, eksploatowanych na liniach komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski, przyjeto zdolno$¢ przewozowg na nastepujgcym, usrednionym poziomie:
= 60 osdb — dla autobusu wysokopodtogowego o dtugosci ok. 9 m (K) oraz dla midibusu

niskopodtogowego o dtugosci od 7,5 do 10,5 m (KN);
= 95 0sdb — dla autobusu standardowego niskopodtogowego o dtugosci ok. 12 m (SN).

Wielkosci napetnien granicznych dla poszczegdinych typdw pojazdéw eksploatowanych
w komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, zaprezentowano w tabeli 14.

Zdolno$¢ przewozowg w badanym kursie przyjmowano dla typu taboru, ktérym dany
kurs byt obstugiwany w dniu prowadzenia badan marketingowych.

W odniesieniu do wszystkich typow taboru stan Scisku wyznaczono na poziomie prze-
kraczajgcym 75% zdolnosci przewozowej, a stan niebezpiecznego przekroczenia zdolnosci

przewozowej — na poziomie przekroczenia 115% pojemnosci nominalnej pojazddw.
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Tabela 14
Napetnienia graniczne — w zaleznosci od typu pojazdu eksploatowanego

w komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — jesien 2015 r.

I II III
o . Niebezpieczne prze-
Scisk Przekroczenie . . .
(dyskomfort zdolnosci kroczenie zdolnosci
Typ taboru ysko ) przewozowej
/ Stan pasazera) przewozowej

(ryzyko katastrofy)

Liczba pasazeréw

od do od do

K 45 60 61 69

KN 45 60 61 69
SN 71 95 96 110

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W tabelach nr 1-17 w zbiorczych wynikach badan zapetnienia w Zataczniku nr 2 po-
przez formatowanie warunkowe oznaczono kolorami wszystkie przypadki maksymalnych na-
petnien, przekraczajgcych wartosci graniczne. Kolor z6tty odniesiono do stanu Scisku, poma-
ranczowy — do przekroczenia zdolnosci przewozowej, a czerwony — do niebezpiecznego prze-
kroczenia zdolnosci przewozowej, stwarzajgcego pewne ryzyko wystgpienia katastrofy dro-
gowej.

W skali catej sieci komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski, podczas badan marketingowych
jesienig 2015 r., odnotowano jedynie 3 przypadki stanu Scisku. Wszystkie dotyczyty dnia po-
wszedniego — dwa na linii 841 (w tym jeden zwigzany z eksploatacjg autobusu marki Merce-
des-Benz O405NK) oraz jeden na linii 846. Nie odnotowano natomiast zadnego przypadku
przekroczenia zdolnosci przewozowej pojazdu.

Wszystkie zarejestrowane przypadki przekroczenia opisanych napetnien granicznych,

przedstawiono w tabeli 15.
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Tabela 15
Zarejestrowane przypadki przekroczenia granicznych napetnien w pojazdach

odnotowane na liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — jesien 2015 r.

Linia Relacja kursu g:;zzi:: ta-ll-)‘:)pru Zapp(;znzide:ie
Dzien powszedni
Rusocin, Rataja > Bystra > Gdansk 6:49 SN 73
sa1 Gdansk > Rusocin, Rataja 12:00 KN 54
846 |Bielkowko > Gdansk 6:15 SN 85

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

Maksymalne zapetnienia pojazdéw, odnotowane na kazdej z linii, przedstawiono w ta-
beli 16.

Tabela 16
Maksymalne zapeinienia w dniu powszednim, w sobote i w niedziele

na poszczegolnych liniach komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski — jesien 2015 r.

Dzien powszedni Sobota Niedziela
tinia Lam” & pow"ro— Ltam” & pow”ro— Ltam” " pow”ro—
tem tem tem

841 54 73 15 10 nie funkcjonuje

842 38 46 5 17 nie funkcjonuje

843 43 33 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

844 43 43 10 - nie funkcjonuje

845 15 22 nie funkcjonuje 2 3
846 85 59 49 37 29 29
847 38 52 48 32 20 14
848 44 22 6 - nie funkcjonuje

Siec 85 73 49 37 29 29

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badan marketingowych.

Najwiekszg w catej sieci komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski liczbe pasazerow w pojez-
dzie — 85 0sob — zarejestrowano w dniu powszednim na linii 846. Kolejng pod tym wzgledem

okazafa sie linia 841 — z 73 pasazerami jednoczesnie w autobusie.
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4. Trend zmian wielkosci popytu na ustugi komunikacji
Gminy Pruszcz Gdanski

Przeprowadzone jesienig 2014 r. badania marketingowe komunikacji Gminy Pruszcz
Gdanski, wykonane na zlecenie Gminy, poprzedzone zostaty analogicznymi badaniami zreali-
zowanymi jesienig 2014 r. W obydwu badaniach zachowano te samg metode zbierania i
przetwarzania danych, dzieki czemu uzyskano petng poréwnywalnos¢ otrzymanych wynikow.
Zmiany w wielkoSci popytu na ustugi komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski na przestrzeni lat

2014-2015, zaprezentowano w tabeli 17.
Tabela 17

Zmiana liczby pasazerow w latach 2014-2015 na poszczegdlnych liniach

komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

Liczba pasazerow w danym rodzaju dnia
w badaniach w 2014 r. w badaniach w 2015 r. w stosunku do 2014 r.
NF | azien dzien .
linii . . sobota niedziela
powsze nie- powszedni
sobota .
wsze- dziela
dni l. pas. % l. pas. % l. pas. %
s | | o | = < JEBEE  |
842 343 27 - +2 +0,6 -6 -22,2 - -
843 350 - - -21 -6,0 - - - -
844 201 17 - +13 +6,5 +2 +11,8 - -
846 1308 637 397 -22 -1,7 -7 -1,1 -1 -0,3
847 1155 310 136 +111 +9,6 +70 +22,6 +65 +47,8
848 249 2 - +5| +250,0 - -
Razem 4561| 1090 553 +67 +1,5 +54 +5,0 +49 +8,9

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badar marketingowych.

W tabeli 17 kolorem zielonym zacieniowano pola ilustrujgce przypadki wzrostu liczby
pasazeréw o ponad 10% w stosunku do 2014 r., pod warunkiem, ze wielko$¢ tego wzrostu
osiggneta przynajmniej liczbe 10 pasazeréw. Kolorem czerwonym zaznaczono natomiast pola
ilustrujgce analogicznie przypadki spadku o ponad 10% liczby pasazeréw, pod warunkiem,
ze spadek ten osiggnat przynajmniej liczbe 10 pasazerdéw. Spadek o 100% liczby przewozo-
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nych pasazeréw na linii 843 w weekendy byt wynikiem catkowitego zlikwidowania jej kursow

w soboty i niedziele.

Whnioski z analizy zmian w popycie na ustugi komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski

na przestrzeni lat 2014-2015 r., sg nastepujgce:

na linii 841, pomimo zachowania zblizonej wielkosci pracy eksploatacyjnej (spadek liczby
wozokilometréw jedynie o 1,5% w dniu powszednim i 0,2% w sobote), nastgpity zauwa-
zalne wahania popytu — w dniu powszednim wzrdst on o 52 osoby (6,2%), natomiast
w sobote spadt 0 10,3% (w wartosci bezwzglednej to jednak tylko 10 osdb);
na liniach 842 i 844 przewozy utrzymaty sie na podobnym, dos¢ niskim poziomie;
na linii 843 liczba pasazeréw w dniu powszednim spadta o 6% (21 osdéb), co wigze sie
ze zmniejszeniem wielko$ci pracy eksploatacyjnej o 8,3%);
na linii 845 nastgpit bardzo wyrazny spadek liczby pasazeréw: o 35,7% (40 oséb) w dniu
powszednim oraz o0 75% (15 osdb) w niedziele — pomimo zachowania oferty przewozo-
wej na poziomie analogicznym do 2014 r.;
popyt na ustugi linii 846 okazat sie na niemal niezmienionym poziomie wzgledem 2014 r.
— odnotowano tylko niewielkie spadki — od 0,3% w niedziele (1 osoba) do 1,7% w dniu
powszednim (22 osoby);
na linii 847 zarejestrowano wyrazny wzrost liczby przewozonych pasazeréw we wszyst-
kich rodzajach dni tygodnia, wynoszacy odpowiednio: 9,6% (111 oséb) w dniu powsze-
dnim, 22,6% (70 osdb) w sobote i 47,8% (65 osdb) w niedziele — pomimo, ze wielko$¢
pracy eksploatacyjnej niemal nie ulegta zmianie (nastapit wzrost o 1,5% w dniu powsze-
dnim i 3,9% w niedziele);
na linii 848 w dniu powszednim liczba pasazeréw spadfa o 11,2% (28 osdb), a w sobote
wzrosta 0 250% (ten bardzo wysoki wynik byt jednak uwarunkowany wzrostem bez-
wzglednej liczby pasazeréw z 2 do 7 osdb).

W skali catej sieci komunikacji Gminy Pruszcz Gdanski liczba pasazeréw

w dniu powszednim wzrosta w 2015 r. w stosunku do 2014 r. o 67 osob (1,5%),

w sobote — 0 54 osoby (5,0%), a w niedziele — 0 49 osdb (8,9%).
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6. Postulowane zmiany w ofercie przewozowej komunikacji
Gminy Pruszcz Gdanski

Na podstawie szczegétowej analizy wynikow badan marketingowych, opra-
cowano dwa warianty zmian w ofercie przewozowej. W wariancie pierwszym,
likwidacji uleglyby jedynie najstabiej wykorzystane kursy.

Zmiany na poszczegolnych liniach bytyby w tym wariancie nastepujace:

» linia 841:

- likwidacja kursu o godzinie 4:43 z Ledowa do Gdanska (oszczednos¢ 19,20 km);

- likwidacja kursu o godzinie 5:40 z Gdanska do Rusocina (oszczedno$¢ 37,68 km);

- rozpoczecie kursu o godzinie 5:26 z Wisliny do Rusocina juz od Ledowa — o godzinie
5:05 (a wiec przyspieszenie na odcinku od Wisliny o 15 minut), co umozliwi przesiad-
ke na autobus 843 w Pruszczu Gdanskim i dojazd do Gdanska na godzine 6:00 — w
zamian za zlikwidowany kurs o godzinie 4:43 (zwiekszenie 0 4,70 km);

- rozpoczecie kursow o godzinach 5:09 i 6:49 od Pruszcza Gdanskiego (oszczednos$¢
8,06 km);

- faczna oszczednos¢ na linii 841 — 60,24 km;

» linia 842:

- likwidacja pary kurséw o godzinach 19:45 z Pruszcza Gd. i 20:10 z Jagatowa (osz-
czednos¢ 12,74 + 9,80 km);

- likwidacja kursu o godzinie 5:50 z Jagatowa (oszczedno$¢ 13,13 km) — w tym kursie
najwiekszg grupe pasazerdw stanowig osoby wsiadajgce na terenie Pruszcza Gdan-
skiego (ul. Zastawna), konczace prace o godzinie 6:00 (autobus linii 842 jest tam
0 godzinie 6:11 — nie sg to klienci istotni z punktu widzenia gminy Pruszcz Gdanski i
mogq skorzystac z autobusu linii 232 ZTM w Gdansku o godzinie 6:23);

- faczna oszczednos¢ na linii 842 — 35,67 km;

» linia 844:

- likwidacja kursu o godzinie 5:55 z Pruszcza Gd. do Zutawy (oszczedno$¢ 11,54 km).

W toku analiz rozwazano mozliwo$¢ wprowadzenia takze innych zmian (np. skrdcenia
zajazdu w niektorych kursach do Ledowa, zamiany kurséw linii 848 na 844), ale takie zmiany
dawatyby niewielkg oszczedno$é, a skutkowatyby znaczacym pogorszeniem jakosci obstugi
komunikacyjnej.

taczna oszczednos¢ na wszystkich liniach wyniostaby w tym wariancie w

skali dnia powszedniego 107,45 km, a wiec 2 256 km miesiecznie.
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Nie rozwazano likwidacji kurséw nawet stabo wykorzystanych, ale takich, z ktérych ko-
rzystajg dzieci dojezdzajace do szkdt (np. na godzine 9:00 z Jagatowa do Straszyna).

Po obliczeniu przecietnej miesiecznej kwoty dopfat i uwzglednieniu doptaty przypadajg-
cej na wozokilometr, ustalono, ze aby zrekompensowa¢ ewentualny brak dopfat z budzetu
panstwa od 1 stycznia 2017 r. — wynikajacy ze zmiany zasad refundacji — i jednoczesnie nie
zwieksza¢ kwoty wyptacanej operatorowi przez Gmine Pruszcz Gdanski, nalezatoby zmniej-
szy¢ przewozy o okoto 25 tys. km miesiecznie. W zwigzku z powyzszym, w toku dalszych
prac przeprowadzono symulacje, ktore kursy nalezatoby zlikwidowaé, aby uzyskac zatozony
efekt.

Oszczednosci w liczbie realizowanych wozokilometrow w wymiarze 25 tys.
w skali miesigca stanowia wariant drugi projektowanych zmian w ofercie prze-
WOzZOowej.

Oprocz zmian przewidzianych w wariancie pierwszym, dodatkowe zmiany w dni po-
wszednie na poszczegdlnych liniach bytyby w tym wariancie nastepujace:

» linia 841:
- likwidacja kursow w kierunku Gdanska o godzinach: 9:24 (z Rusocina), 13:04 (z Ru-
socina), 16:04 (z Rusocina bez Ledowa) i 19:42 (z Pruszcza Gd. bez Ledowa);
- likwidacja kurséw w kierunku Rusocina o godzinach: 13:00, 18:25 (do Pruszcza Gd.
przez Bystrg) i 21:25 (do Pruszcza Gd.);
- faczna oszczednosE na linii 841 — 263,00 km;
» linia 842:
- likwidacja kurséw w kierunku Pruszcza Gdanskiego o godzinach: 9:10 (przez Bedzie-
szyn), 15:45, 17:15i 20:20;
- likwidacja kursow w kierunku Jagatowa o godzinach: 8:50, 15:25, 16:25 (przez Be-
dzieszyn), 18:15 (przez Bedzieszyn) i 22:10;
- faczna oszczednos¢ na linii 842 — 110,00 km;
» linia 843:
- likwidacja kurséw w kierunku Gdanska o godzinach: 11:06, 18:06 i 20:06;
- likwidacja kurséw w kierunku Rotmanki o godzinach: 11:45, 19:15i 21:15;
- tgczna oszczedno$é na linii 843 — 83,00 km;
» linia 844:
- likwidacja kursu z Pruszcza Gd. do Jagatowa o godzinie 20:40 — oszczednos¢ 16,70
km;

» linia 845 — likwidacja linii w catosci — oszczednos¢ 93,50 km;
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» linia 846:

- likwidacja 10 par kurséw: ze Straszyna o godzinach: 4:41, 8:06, 11:06 oraz z Gdan-
ska o godzinach: 13:50, 14:50, 15:50, 16:50, 17:50, 18:50 i 22:50 — wraz z kursami
powrotnymi, a wiec facznie 10 par kurséw — skutkujgca oszczednoscig 298,00 km;
jednak przy tych zatoZzeniach linia funkcjonowataby z czestotliwoscig zaledwie co 80
albo 90 minut w godzinach miedzyszczytowych i tylko co 60 minut w godzinach
szczytu popotudniowego;

- przyspieszenie kursu o godzinie 5:00 z Bielkdwka (z uwagi na likwidacje kursu o go-
dzinie 4:41 ze Straszyna);

» linia 847:

- likwidacja kurséw ze Straszyna o godzinach 4:41 i 6:26;

- likwidacja kursu z Pruszcza Gdanskiego o godzinie 20:55;

- faczna oszczednos¢ na linii 847 — 47,00 km;

» linia 848:

- likwidacja kurséw z Pruszcza Gdanskiego o godzinach: 7:45, 12:00 i 17:33;

- likwidacja kurséw z Jagatowa o godzinach: 8:31, 12:41 i 17:58 oraz 22:33 (tylko
do Straszyna);

- faczna oszczednosE na linii 848 — 116,00 km.

W wariancie I nie zdecydowano sie na likwidacje kursow nawet stabo wykorzystanych,
ale takich, z ktérych korzystajg dzieci do szkét (np. kursu o godzinie 8:31 z Jagatowa —
na godzine 9:00 do Straszyna). W wariancie II taka likwidacja byta juz koniecznoscia.

W sobote w tym wariancie zaproponowano:

» likwidacje wszystkich kurséw na linii 841 (oszczednos$¢ 212,00 km);

» likwidacje wszystkich kurséw na linii 842 (oszczednos¢ 58,00 km);

» likwidacje wszystkich kurséw na linii 844 (oszczednos¢ 46,00 km);

» likwidacje wszystkich kurséw na linii 848 (oszczednos¢ 16,00 km);

* zmniejszenie czestotliwosci kursowania autobuséw na linii 846 w godzinach przedpotu-
dniowych z 60 do 80 minut — jak w niedziele (oszczedno$¢ 30,00 km).

W niedziele w wariancie drugim przewidziano natomiast likwidacje wszystkich kurséw
na linii 845 (oszczedno$¢ 17,00 km).

W skali przecietnego miesigca kalkulacyjnego uzyskane w wariancie drugim
oszczednosci sg nastepujace:

* w dni powszednie — 1 027 km + 107 km zaoszczedzone w wariancie pierw-
szym razy 21 dni, czyli 23 814 km;
» w soboty — 362 km razy 4 dni, czyli 1 448 km;
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* w niedziele — 17 km razy 5 dni, czyli 85 km;
* lacznie — 25 347 km.

Autorzy opracowania zwracajg jednak uwage, ze tak duze zmniejszenie liczby kursow
spowoduje znaczgce niezadowolenie spoteczne oraz zmniejszenie liczby 0séb korzystajgcych
z komunikacji gminnej, co w rezultacie przyczyni sie do zmniejszenia wptywow z biletow
i skutkowaé bedzie obnizeniem rentownosci tej komunikacji. To z kolei moze spowodowad,
Ze utrzymanie obecnej jednostkowej stawki doptaty gminy nie bedzie w przysztosci juz moz-
liwe (operator skalkulowat stawke jednostkowg biorgc pod uwage mozliwosci refundaciji ulg z
budzetu panstwa).

Tak duze zmniegjszenie liczby kursow spowoduje zaprzestanie obstugi wielu miejscowo-
§ci w soboty oraz w godzinach wieczornych dnia powszedniego, natomiast na linii 846 spo-
woduje zblizenie liczby kurséw do rozktadu jazdy linii 176 obstugiwanej jeszcze przez PKM w
Gdansku do poczatkéw lat 90. ubiegtego wieku (na linii 176 do Straszyna kursowat wéwczas
tylko jeden autobus — co 75 minut, takze w godzinach szczytu).

Zdaniem autorow, wprowadzenie takiego rozkiadu jazdy w obecnych uwa-

runkowaniach, nie jest mozliwe.
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